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R
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R
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R
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arburetor H

eat
off

Trim
set to neutral

R
udder

checked
Transponder
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überprüft
K

ühllufteintrittsöffnung
überprüft
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H
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)
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292,1

4381,5
G

esam
tgew

icht
761

198,6905388
151203,5

K
raftstoffverbrauch 

(R
ollen/P

robelauf ca 
4l)

-2,88
191,5

-551,52

A
bfluggew

icht
758,12

198,7178547
150651,98

K
raftstoffverbrauch 

(R
eiseflug)

-20
191,5

-3830

Landegew
icht

738,12
198,9134287

146821,98

Schw
erpunktlage PA

-38-112 D
-EB

M
N

1 Person / 15kg G
epäck / 121l A

VG
A

S

P
osition

G
ew

icht 
(kg)

H
ebelarm

 (cm
)

M
om

ent (kgcm
)

Leergew
icht

540
191,7

103518
P

ilot, P
assagier

85
217,2

18462
K

raftstoff
87

191,5
16660,5

G
epäck

15
292,1

4381,5
G

esam
tgew

icht
727

196,7290234
143022

K
raftstoffverbrauch 

(R
ollen/P

robelauf ca 
4l)

-2,88
191,5

-551,52

A
bfluggew

icht
724,12

196,7498205
142470,48

K
raftstoffverbrauch 

(R
eiseflug)

-20
191,5

-3830

Landegew
icht

704,12
196,8989377

138640,48


