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PIPER PA 38-112 ABSCHNITT 0O

FLUGHANDBUCH

PA 38-112 Tomahawk

Werk-Nr. und folgende

Staatszugehdrigkeits- un(:i D_EB%M

Eintragungszeichen

Werknummer : 3?’ qu ﬂ3g¥
Baujahr : 4ﬂ ??

Flugzeugbaureihe : PA 38-112

Hersteller : Piper Aircraft Corporation Vero
Beach Florida USA

Lufttiichtigkeitsgruppe : Normalflugzeug, Nutzflugzeug

Lufttichtigkeits-

forderungen : FAR 23 einschlieBlich Berichtigun-

gen bis 23-16 vom 14.02.1975, FAR
36 einschlieBlich Berichtigungen
bis 36-7 vom 01.10.1277 und FAR
23.1545 Equivalent  Safety Finding

Flugzeug-Kennblatt

Lirmmessung : Die Lirmanforderungen gem. Nfl II-
47/75 sind erfdllt.

%

Dieses Flughandbuch muB im Flugzeug stets mitgefilhrt werden.
Die darin enthaltenen Betriebsgrenzen, Anweisungen und Ver-
fahren sind vom Flugzeugfilhrer einzuhalten. Jeder Flugzeug-
fithrer hat sich vor dem Flug mit dem Inhalt dieses Buches
vertraut zu machen.

ACHTUNG] Dieses Flughandbuch hat nur fdr das Flugzeug der o.g.
Werknummer Giiltigkeit, Anderungen oder Berichtigungen

werden gem#B nachfolgend aufgefiihrtem Verfahren her-
ausgegeben und miissen eingearbeitet sein.

FEBRUAR 1978 0,1-



ABSCHNITT 0 PIPER PA 38-112

Die hierin festgelegten Angaben sind folgenden Unterlagen ent-
nommen .

Typ Certificate.Data Sheet A18SO

Pilots'Operating Manual
(FAA approved Report 2126 vom 20.Januar 1978 )

Lycoming Operator Manual

und Flugzeug-Kennblatt

Musterbetreuer in Deutschland und verantwortlich fir den Inhalt
dieses Buches

HENSCHEL FLUGZEUG-HERKE AG
3500 KASSEL

/Q/QQQ C l ;(%fis:;wuﬁ

/ ‘s
957 Dr. Mﬂushake - 1.V. Hessenmilller

LR

Als Betriebsanweisung.gem. § 12 (1) der Luft Ger Po anerkannt

Luftfahrt Bundesamt ';-=..{1..”.,...” ........... Teesesvnenes
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PIPER PA 38-112 " ABSCHNITT 0

GULTIGKEIT

Dleses Handbuch gilt nur fdr das auf Seité 0.1 durdH Werknum-
mer und Staatszugehdrigkeit- und Eintragungszeichen best%mmte
Flugzeug. CIEY .

Es ist nur giiltig, wenn alle-veréffentlichten Berichtigungen
eingearbeitet sind. f cEie e v

Ui i

BERICHTIGUNGEN

Die Berichtigungen erscheinen in unregelmdBigen Zeitabstdnden.
Das Erscheinen von Berichtigungen wird -dem ‘Halter des Flug-
zeugs durch den Musterbetreuer bekanntgegeben. Der Halter ® -
sollte sie dann umgehend anfordern und fdr die Einarbeitung

in das Flughandbuch sorgen.

Berichtigungen werden herausgegeben, wenn Enderungen oder Er-
weiterungen der Betriebsgrenzen, Betriebsverfahren oder der
Ausriistung des Flugzeugs dieses ndtig machen.

Anderungen im Text oder in den Abbildungen sind durch eine
schwarze senkrechte Linie am duBeren Rand der Seite gekenn-
zeichnet, Eine solche Linie neben der Seitenzahl zeigt an,
daB eine ganze Seite neu eingefiigt ist. Berichtigungen von
Fehlern in der Rechtschreibung, Grammatik oder in den Abbil-

dungen werden nicht mit einer schwarzen Linie versehen.

Im Original umfaBte diese Ausgabe folgende Seiten:
Abschnitt o Seite 0.1 - 0.4

Abschnitt 1 Seite 1.1 = 1.12
Abschnitt 2 Seite 2.1 - 2.8
Abschnitt 3 Seite 3.1 - 3.14
“wwaio o Abschhltt 47 ‘Seife 4.1 - 4.22°
Abschnitt 5 Seite 5.1 - 5.24
Abschnitt 6 Seite 6.1 - 6.24
Abschnitt 7 .Seite 7.1 - 7.21
‘Abschnitt 8 Seite 8.1 - 8:10
Abschnitt 9  Seite 9.1 - 9.2

Sowei die Inhaltsverzeichnisse und Deckbldtter filr die einzel-
nen Abschnitte und eine Klarliste.

FEBRUAR1978 -0.3-



~ ABSCHNITT O PIPER PA 38-112
BERICHTIGUNGEN
NR | BEZEICHNUNG BLATTNUMMER | DATUM LBA
POH (VB 2126) REV 1 0.3/4, 1.3/4, I P
1 |vom 23. Juni 1978 ein-| 2.3/4, 4.4-4.7 B~ (bt Bedssi
gearbeitet, Druck- - Deckblatt Ab- o 1
fehler berichtigt | schnitt 4, 4.
. 11 bis 4.22, o
5.5/6, 6.9/10, 4
6.15 bis 6.20 @
Tl 1)1 2—=m= 2
=
2 POH (VB2126) REV 2 0.3/4, 6.15/16 [
vom 13. Oktober 1978 6.19/20, 7.1/2 &
eingearbeitet 7.3/4; T.11/12]
. ; 7.17/18, Deck- ; ‘g
blatt Abschnitt| ‘=5
8, 8.9/10, 9.14 X
7 2, 9.3/4 o L
3 |POH (VB2126) REV 3 0.374, 2.172, '
vom 18, Dezember 1978 2.7/8, 3.1-3.4
eingearbeitet 3.7/8, 4.1/2, Ea
‘ 4.7/8, 4.17/18]. 2 SRS
'5.5/6, 5.21-5.]: o { :
24, 6.13/14;. - ///éf'
6.17/18, 6.21/|, . 3 .. e b
22 T o=

L)

Verantwortlich fiir den Inhalt der Bgrichtigung

3500 KASSEL

HENSCHEL FLUGZEUG—WTRKE AG

/@Eﬁ

2 Cabe

Dy. Maushake

_Olq_

NOVEMBER 1973




PIPER PA 38-112

ABSGHNITT O

BERICHTIGUNGEN

NOVEMBER 1979

- : —— o — = =
HNR  |BEZEICHNUNG BLATTNUMMER DATUM LBA
- ' , el o . i
l T Py . S,
I POH (VB 2126) REV 4 0.5-0.6, 1.3/4; AR i,
vom 1 Mirz,1979 2.1/2, 3.11712, R o
eingearbeitet” 4.3-4.6, 4.11- = te i
4.14, 6.3-6.6, " S
i 6.9/10, 6.15- 3] (A ;
' . 6.18, 7.:1/2, o Vs
f o 7.7-7.10,Klar- SHR EA
! | liste Seite 13 o JEfc -
!-' - 18. | /’
A 5 ( o o § :
POH (VB 2126) REV 5..| 0.5/6, 21/2, i ?
5 vom 06, Jun{ 1979 2.7/8, Deck-’ - i
eingearbeitet ' | bldtt Abschnity = ! :
: o C | 3.i3.13/14, 4.3 o i
| ; . -4.6, 4.11/12, - ;
: : 5.11-5.18, 6.15 ] ;
: ' : /16, 6.19/20, @ =
7 .1 7.3/74, 8.3/4, é L .
' i "1 8.9/10 und = 'y =
. : Klarliste Seits z g
: ; 13:bis 16 Lo g
’ Lo SN
-
Verantwortl%ch fiir den Inhalt der Berichtigungen | Z
II | HENSCHEL FLUGZEUG- WERKE) AG I
: i .
[ 500 KASSEL | ;
I (,»/‘3 R
& Lo 7
ibA. Dr Maushakb i essenmuller :
Ed :
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! ¢ ! X =98 :
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ABSCHNITT O

PIPER PA 38-112

BERICHTIGUNGEN

NR

BEZEICHNUNG

BLATTNUMMER

DATUM

LBA

-0.6-
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PIPER PA 38-112

ABSCHNITT 1

ALLGEMEINES
Absatz
1.1 Einfdhrung
1.2 Das Flugzeug
1.3 Motor
1.4 Propeller
1.5 Kraftstoff
1.6 Oel
1.7 Maximalgewichte
1.8 Standardgewichte
1.9 Gepdckraum
1.10 Spezifische Belastung
1.11 Abkirzungen und Begriffsbestimmungen
1.12 Umrechnungstabelie






ABSCHNITT 1
PIPER PA 38-112 ALLGEMEINES

1.1 EINFUHRUNG

Dieses Flughandbuch gibt dem Piloten Anweisungen und Informa-
tionen zur Bedienung und besten Nutzung seines Flugzeugs. Es
enthdlt auBerdem einige ergidnzende Angaben des Herstellers.

Das Handbuch so0ll und kann eine ausreichende Flugeinweisung
oder die Kenntnis der entsprechenden Lufttiichtigkeitsforderung
und Vorschriften nicht ersetzen. Es sollte auch nicht als An-
leitung zum Erlernen des Fliegens betrachtet werden.

Obwohl das Handbuch so gestaltet ist, daB es auch im Fluge be-
nutzt werden kann, sollte das die Ausnahme sein. Der Flugzeug-
fidhrer ist verpflichtet sich vor dem Fluge anhand des Flug-
handbuches mit den Betriebsgrenzen, Leistungen, Verfahren, Ei-
genarten und der Handhabung des Flugzeugs ausreichend vertraut
zu machen, denn nur er ist dafilr verantwortlich, daB der Flug
sicher und ordnungsgem#B8 durchgefiihrt werden kann. Die Sicher-
stellung der Lufttiichtigkeit obliegt dem Flugzeughalter.

Dieses Handbuch ist in neun Abschnitte unterteilt die durch
Trennbldtter gekennzeichnet sind. Der Abschnitt 3 "Notverfahren”
ist zum besseren und schnelleren Auffinden mit einem roten
Trennblatt versehen. Darilberhinaus ist wegen des im Flugzeug
unhandlichen Formats und Umfangs eine Klarliste beigelegt.

Wegen mdglicher Erg&nzung oder Erweiterung sind einige leere !
Seiten eingefiigt, die durch die Beschriftung "absichtlich frei-
gelassen” als zum Handbuch geh®rig gekennzeichnet sind.

Die in diesem Flughandbuch h&ufig benutzten Hinweise haben
folgende Bedeutung:

v

wgrg genutzt, wenn die Nichtbefolgung der Anweisung zu schweren
Unfdllen oder zur Zerstdrung des Flugzeugs filhren kann.

[ACHTUNG]

wird benutzt, wenn die Nichtbefolgung der Anweisung zur Beein-
trdchtigung der Flugsicherheit oder zu Sch#den am Flugzeug
fihren kann.

ANMERKUNG
wird benutzt, wenn auf eine Besonderheit aufmerksam gemacht
werden soll.

FEBRUAR 1978 ] 1
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ABSCHNITT 1

PIPER PA 38-112 ALLGEMEINES
1,3 Motor
Anzahl der Motoren 1
Hersteller Lycoming
Modell 0-235-L2C (mit Slick-Magneten) oder
0-235-L2A (mit Bendix-Magneten)
Nennleistung kW 82 (112 PS)
Nenndrehzahl (1/min) - 2600
Zylinderdurchmesser (mm) 111
Hub (mm) 3 98
Hubraum (cm™) 3820
Verdichtung 8,5:1
Typ ‘vier Zylinder, direkt treibender

luftgekiihlter horizontalliegender Boxer

1.4 PROPELLER

Anzahl der Propeller 1
Hersteller ' ’ Sensenich
Blattmodell 72CR-0-56
Anzahl der Blatter 2
Propellerdurchmesser (mm)

Max imum 1829 (72 inch)
Minimum 1778 (70 inch)
Typ feste Steigung (1422 mm = 56 inch)

1.5 KRAFTSTOFF

Gesamtinhalt der Tanks (Liter) 121 (32 USgal)
davon ausfliegbar (Liter) 113 (30 USgal)
Flugbenzin 100LL-blau oder 100/130-grin
1.6 oEL

Oelfiillmenge (Liter) 5,68 (6 guarts)

ANMERKUNG: Die Markierungen auf dem Peilstab sind in quarts.
(siehe Abschnitt 8)

Oelsorte siehe letzte Ausgabe Lycoming
Service Instruction 1014

Oelviscositdt

Entsprechend der durchschnittlichen AuBentemperatur widhrend
des Anlassens.
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ABSCHNITT 1

ALLGEMEINES PIPER PA 38-112
Temperatur Einbereichs entsprechende Mehrbereichs
Oel Luftfahrtbezeichnung Oel

iber 15°C SAE 50 100 SAE 20W-40
o " oder 20W-50

von -2 Obis 32 8 SAE 40 80 SAE 20W-40
von -18~ kis 21°C SAE 30 65 SAE 20W-40
oder 20W-30

unter -12°C SAE 20 SAE 20W-30

1.7 MAXIMALGEWICHTE

Normalflugzeug Nutzflugzeug
Max. Startgewicht (kg) 758 (1670 LBS) 758 (1670 LBS)
Max. Landegewicht (kg) 758 (1670 LBS) 758 (1670 LBS)
Max. Gepdckgewicht (kg) 45 ( 100 LBS) 45 (100 LBS)

» >

1.8 STANDARDGEWICHTE DES FLUGZEUGS

Leergewicht siehe Widgebericht eilnschlieBlich
Nachtrag Abschnitt 6
Nutzlast Differenz zwischen Leergewicht:

und max. Fluggewicht

1.9 GEPACKRAUM

Gepidckraumvolumen (Liter) 5 566
Max. Belastung des Gepdckraumbodens (kg/m“) 122
1,10 SPEZIFISCHE BELASTUNG : ((
Fldchenbelastung (kg/mz) 65,3
Leistungsbelastung (kg/kW) 9,57
Leistungsbelastung (kg/PS) 6,717

1.11 ABKURZUNGEN UND BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Die folgenden Abkilirzungen und Begriffsbestimmungen werden in

diesem Handbuch verwendet oder kSnnen fir den Flugzeugfilhrer
wdhrend des Fluges von Bedeutung sein.

=L.4= NOVEMBER 1973



ABSCHNITT 1

PIPER PA 33-112 ALLGEMEINES

GESCHWINDIGKEITEN

CAS

KCAS
GS

IAS

KIAS

TAS

FE
LE
LO

VMO

VNE

NO

berichtigte Fluggeschwindigkeit. Angezeigte Flug-
geschwindigkeit unter Berlicksichtigung der Fehler
des Instrumentes, sowle der Fehler durch die Stro-
mungsverh8ltnisse in der Umgebung des Staurohrs
bei unterschiedlichen Fluglagen.

CAS in Knoten
Geschwindigkeit Uber Grund (Vg)

angezeigte Fluggeschwindigkeit (V_) -auf einem Stau-
druck-Fahrtmesser, der auf die Gegchwindigkeit der
adiabstisch, kompressibelen Luft bel Normalatmos-
phdre in Meeresh8he geeicht ist.

IAS in Knoten

Machzahl, das Verh&ltnis der TAS zur Schallgeschwin-
digkeit. '

wahre Eigengeschwindigkeit(V_) CAS unter Berlicksich-
tigung von FlughShe und Auﬁegtemperatur.

Mandvriergeschwindigkeit, maximale Geschwindigkeit
bei der die volle aerodynamische Steuerbarkeit noch
zur Verfiigung steht ohne das Flugzeug zu iberlasten,
d.h. keine vollen oder aprupten Ruderausschl&ge iiber
dieser Geschwindigkeit durchfiihren.

Maximale Geschwindigkeit mit ausgefahrenen Landeklap-
pen.

Maximale Geschwindigkeit bei der das Flugzeug mit
ausgefahrenen Fahrwerk geflogen werden darf.
Maximale Geschwindigkeit zum sicheren Aus- und Ein-
fahren des Landefahrwerks.

Hochstzuldssige Betriebsgeschwindigkeit.

HOchstzuldssige Geschwindigkeit, darf unter keinen
Umstdnden zu keiner Zeit {lberschritten werden.

Maximale Reisegeschwindigkeit, die nur bei ruhiger
Luft und mit Vorsicht iiberschritten werden sollte.

Uberziehgeschwindigkeit oder die kleinste gleich-
bleibende Geschwindigkeit bei der das Flugzeug noch
steuerbar ist.

FEBRUAR 1978 =].5



ABSCHNITT 1
ALLGEMEINES PIPER PA 33-112

VSO = Uberziehgeschwindigkeit oder die kleinste gleich-
bleibende Geschwindigkeit bei der das Flugzeug in
der Landekonfiguration noch steuerbar ist.

Vx = Geschwindigkeit fiir den besten Steigwinkel (max.
H6he in min. horizontaler Entfernung).

VY = Beste Steiggeschwindigkeit (max. HShe in kiirzester
Zeit).

METEOROLOGISCHE BEGRIFFE {

ISA

]

Internationale Standard Atmosphidre, festgelegt wie
folgt:

1. Die Luft ist ein trockenes vollkommenes Gas.
2. Temperatur in Meereshdhe (NN) 15°C (59°F)
3. Luftdruck in NN 1013,2 mb (29,92 inch Hg)

4. Der Temperaturgradient, von NN bis zu einer HGhe °
bei der die Temperatur -56,5°C ist, betrigt =0,65
c/100m (2°C/1000 ft) darilber ist er Null.

OAT = AuBenlufttemperatur, angezeigte Lufttemperatur im
Flug oder am Boden unter Beriicksichtigung des Instru-
mentenfehlers und der Kompressibilitdt.

Druck- :

hdhe = HB8he, dle ein barometrischer H8henmesser bel Einstel-
lung von 1013,2 mb (29,92" Hg) anzeigt, unter Be-
rilcksichtigung der Instrumentenfehler oder Fehler
durch die Strdmungsverhdltnisse am Abnahmepunkt £dr
den statischen Druck.

Wind = Soweit in diesem Handbuch verwendet zu verstehen als
Gegenwind oder Riickenwindkomponente des gemeldeten (!
Winds. i

MOTORLEISTUNG

Max. - Nennleistung
Max. — Nennleistung
Max. - Nennleistung
Max. - Nennleistung
Drosselklappen geschlossen
(Gashebel-Leerlaufstellung)

Startleistung

Max. Dauerleistung

Max. Steigflugleistung
Max. Reiseflugleistung
Leerlaufleistung im Flug

oo oo
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ABSCHNITT 1
PIPER PA 38-112 ALLGEMEINES

INSTRUMENTE

EGT-Anzeiger = Abgastemperaturanzeiger

FLUGZEUGLEISTUNG UND FLUGPLANUNG

Steigrate = Das Verh#ltnis von HBhendnderung zur Knde-
rung der horizontalen Entfernung in der
gleichen Zeit wdhrend des Steigflugs.

Demonstrierte = Die Komponente des direkten Seitenwinds
Seitenwindkompo- bei der das Flugzeug wdhrend der Muster-
nente priifung geflogen wurde und bei Start und
; ) Landung noch ausreichend steuerbar war.
Startabbruch- = Die Strecke, die erforderlich ist um das
strecke Flugzeug auf eine festgelegte Geschwin-

digkeit zubeschleunigen und im Falle von
Motorausfall bel der o.g. Geschwindigkeit
zum Halten zu bringen.

MEA = Mindestreiseh&he Uber NN

MSL/NN = Normal Null
GND = Grund/Boden

GEWICHT UND SCHWERPUNKT

Bezugsebene = Eine imagindre senkrechte Ebene von der
alle horizontalen Entfernungen bei der
Schwerpunktsfestlegung und -berechnung
gemessen werden.

Schwerpunkts- = Mindest und h&chster Abstand von der Be-

begrenzung zugsebene innerhalb der sich der Schwer-
punkt bei einem bestimmten Fluggewicht
immer gefinden muB.

Ausfliegbarer = Die Kraftstoffmenge, die zur Flugplanung
Kraftstoff und -durchfiihrung zur Verfiigung steht.

Nicht ausfliegbarer

Kraftstoff = Der Kraftstoffrest, der bei Testldufen
bis zum Motorstillstand durch Kraftstoff-
mangel zurickblieb.

Standard- = Gewilcht des Flugzeugs mit Standardausri-

Leergewicht stung einschlieBlich des nicht ausflieg-
baren Kraftstoffs und aller Oele:
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ABSCHNITT 1
ALLGEME INES

PIPER PA 38-112

Leergewicht
Station

Hebelarm

Moment

Schwerpunkt
(cG)

Zahlende
Nutzlast

Nutzlast
Zero Fuel
Weight (Null

Kraftstoff-
Gewicht)

“1.8‘

Standard-Leergewicht plus zusdtzliche Flug-
zeugausristung.

Ein Pukt im Flugzeug gemessen von der Be-
zugsebene.

Den horizontalen Abstand von der Bezugsebene
zum Schwerpunkt eines Ausrilstungsteils oder
des Flugzeugs.

Das Produkt der Multiplikation von Gewicht
und Hebelarm eines Ausrilstungsteils oder des |
Flugzeugs.

Ein Punkt, auf den bezogen die Summe aller
Momente gleich Null ist. Wirde man das Flug-
zeug an diesem Punkt aufhdngen so wdhre es im
Gleichgewicht. Die Entfernung von der Bezugs-—
ebene erhdlt man durch dividieren des Gesamt-
moments und des Gesamtgewichts. +

Gewicht von Fracht, Passagier und Gepé&ck.

Differenz zwischen Start- und Leergewicht.

Gesamtgewicht ohne den ausfliegbaren Kraftstoff.
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ABSCHNITT 1
PIPER PA 338-112 ALLGEMEINES

UMRECHNUNGSFAKTOREN

UMRECHNEN MULTIPLIZIERT MIT ERGIBT
LENGENMABE
Feet(ft,"', FuB) 00,3048 Meter
Meter (m) 3,2808 Feet
Inches (", Zoll) 2,5400 Zentimeter
Zentimeter (cm) 0,3937 Inches
Miles (statute, M,
Landmeilen) 1,6093 Kilometer
Kilometer (km) 0,6214 ' Miles
Nautical Miles (NM,
Seemeilen) 1,8520 Kilometer
Kilometer (km) 00,5399 Nautical Miles
GESCHWINDIGKEITEN
Feet/Minute (ft/min -5
FuB/Minute) 0,5080x10 Meter/Sek.
Meter/Sek. (m/s) 196,85 Feet/Minute
Miles/hour (MPH,
Meilen/Stunde) 1,6093 Kilometer/Stunde
Kilometer/Stunde

(km/h) 0,6214 Miles/hour
Miles/hour 0,8689 Knots
Knots 1,1516 Miles/hour
Knots (KTS, Knoten) 1,8520 Kilometer/Stunde
Kilometer/Stunde

(km/h) 00,5399 Knots
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ABSCHNITT 1

ALLGEMEINES PIPER PA 38-112
UMRECHNEN MULTIPLIZIERT MIT ERGIBT
FLECHEN
Square inch 6,4516 cm2
cm2 0,1550 Square inch
Square feet 0,0929 m2
m2 10,7639 Square feet
VOLUMEN
Cubic inch 1,639x10 2 Liter
Liter 61,03 Cubic inch
Cubic feét 28,317 Liter
Liter 0,03531 Cubic feet
FUSSIGKEITEN
US gallon 3,7854 Liter
Lite; 00,2642 US gallon
Quarts ' 00,9464 - Liter
Liter 1,0567 Quarts
GEWICHTE
Pounds (LBS) 0,4536 kg ({
kg ' 2,2046 . Pounds
DRUCK
Pounds/square inch -3 2

(PSI) 70,3x10 kg/cm
kg /cm? 14,22 Pounds/square inch
bar 0,98692 , kg /cm?
kg/cm? 1,01325 bar
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ABSCHNITT 1

PIPER PA 38-112 ALLGEME INES
UMRECHNEN MULTIPLIZIERT ERGIBT
LEISTUNGEN

Horsepower (PS) 0,7355 kW

kW 1,3596 Horsepower (PS)
10_2 = __1‘

100

FEBRUAR 1978
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ALLGEMEINES

PIPER PA 38-112

1,12+

ABSICHTLICH FREIGELASSEN
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ABSCHNITT 2
PIPER PA 38-112 - BETRIEBSGRENZEN

2.1 ALLGEMEINES

In diesem Abschnitt sind die vom LBA festgelegten Betriebs-
grenzen, Instrumentenmarkierungen und Hinwelsschilder auf-
gefithrt, die fir den sicheren Betrieb des Flugzeugs und sei-
ner Systeme notwendig sind. Abweichungen davon sind weder

beim Betrieb als Normal- noch als Nutzflugzeug zul&ssig. Be-
triebsgrenzen filr die zusitzliche Ausriistung sind im Abschnitt
9 zu finden.

2.2 GESCHWINDIGKEITEN

KIAS RCAS
HBchstzuldssige Geschwindigkeit (VNE) 138 143
Maximale Reisegeschwindigkeit (VNO) 110 108
Manavriergeschwindiakeit (VA)
bei Fluggewicht 758 kg 103 101

bei Fluggewicht 580 kg 90 88

ORSICHT] pie Mandvriergeschwindigkeit wird bei geringerem

Fluggewicht geringer, da der EinfluB der aerodynami-
schen Krédfte dann steigt. Zwischen den angegebenen
Werten kann mit linearer Verdnderung gerechnet werden.

Max. Geschwindigkeit mit ausgefahrenen KIAS KCAS
Landeklappen (VFE) 89 87

2.3 FAHRTMESSER

KIAS
rote Linie (VNE) 138
gelber Bogen
(Vorsichtsbereich, nur bei ruhiger Luft) 110 - 138
griiner Bogen
(normaler Betriebsbereich) 52 - 110
weiBer Bogen
(Landeklappen ausgefahren) 49 - 89
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ABSCHNITT 2
BETRIEBSGRENZEN

PIPER PA 38-112

2.4 TRIEBWERK

Anzahl der Motoren

Hersteller

Modell 0-235-L2C (m
0-235-L

Betriebsgrenzen

max. Leistung (kW)
max. Drehzahl (1/min)
max. Oeltemperatur

Oeldruck
minimum
max imum

Kraftstoffdruck
minimum
max imum

El
Kraftstoff

Anzahl der Propeller
Hersteller

Typ
Propeller-Durchmesser
minimum (mm)

maximum (mm)

Standdrehzahl bei Startleistung
nicht iber

nicht unter
gréBere Tolera

Winterausriistung (Sonderaugrﬁstung)

muB bei einer OAT lber 10 C ausgebaut s
ein OAT-Anzeiger muB eingebaut sein

2.5 TRIEBWERKSINSTRUMENTEN-MARKIERUNGEN

Drehzahlmesser

griilner Bogen (normaler Betriebsbereich)
rote Linie (max. Drehzahl)
Oeltemperatur

gliner Bogen (normaler Betriebsbereich)
rote Linie (max. Temperatur)

-2,2-

1

Lvcoming

it Slick-Magneten) oder
2A {mit Bendix—Mggneten)

82
26Q0
2458F

25 PSI
100 PSI

0,5 PSI

8 PSI

4

100LL blau, 100/130-griin
1

Sensenich

72CK~-0-56

1778 (70 inch)

1829 (72 inch)

2350 1/min
2200 1/min
nzen sind nicht zuldssig

ein

500-2600 1/min
2600 1/min

750—245§F
245°F
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ABSCHNITT 2

PIPER PA 38-112 BETRIEBSGRENZEH
Oeldruck
griner Bogen (normaler Betriebsbereich) . 60 PSI - 90 PSI
gelber Bogen (Vorsichtsbereich, Leerlauf) 25 PSI - 60 PSI
gelber Bogen (Warmlaufen) 90 PSI -100 PSI
rote Linie (minimum) 25 PSI
rote Linie (maximum) 100 PSI
Kraftstoffdruck
grilner Bogen (normaler Betriebsbereich) 0,5 PSI - 8 PSI
rote Linie (minimum) 0,5 PSI
rote Linle (maximum) 8 PSI
((
2,6 GEWICHTE
Normalflugzeug Nutzflugzeug
HOchstzuldssiges
Fluggewicht (kg) 758 (1670 LBS) 758 (1670 LBS)
H8chstzuldssiges . «
Gepickgewicht (kg) 45 (100 LBS) a5¥ (100 LES)
[ACHTUNG] Max. Belastung des Gepdckraumbodens 122 kg/m2
EIHIHEE]*Gewichts- und Schwerpunktsberechnung durchfiihren.
2,7 SCHWERPUNKTSBEREICHE
Begrenzung in mm von der Bezugsebene.
Normalflugzeug
Gewicht (kg) vorderer hinterer
758 1867 1994
580 und weniger 1839 1994
i
( Nutzflugzeug
758 1867 1994
580 und weniger 1839 1994

Zwischen den angegebenen Werten erfolgt die Ver&inderung linear.

Die Bezugsebene befindet sich 1683 mm vor der Tragflichenvor-
derkante.

Der Flugzeugflihrer ist flir die richtige Beladung des

Flugzeugs verantwortlich. Siehe Abschnitt 6 "Gewicht
und Schwerpunkt”.
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ABSCHNITT 2
BETRIEBSGRENZEN PIPER PA 38-112

2.8 FLUGBEWEGUNGEN

Normalflugzeug

Kunstflug und absichtliches Trudeln ist nicht gestattet.
Nutzflugzeug

Zugelassen fir folgende Figuren:

Figuren Einleitgeschwindigkeit
Steilkurven 100 KIAS
Lazy einght 100 KIAS
Chandelles : 100 KIAS

Absichtliches Trudeln ist nicht gestattet.

2,9 LASTVIELFACHES

Normalflugzeug Nutzflugzeug
Positives (max.) %
Landeklappen eingefahren 3,8 g 4,4 g
Landeklappen ausgefahren 2,0 g 2,0 g
Negatives beabsichtigte Flugbewegungen

sind nicht erlaubt

2.10 BETRIEBSART

Dieses Flugzeug ist zugelassen fir Flige nach,
a) VFR

b) VFR-Nacht®

c) 1FR'

wenn keine Vereisungsbedingungen herrschen.

*Nur wenn die Ausriistung den geltenden gesetzliche Vorschrif-
ten entspricht.

2.11 KRAFTSTOFF

Gesamtkapazitdt (Liter) 121 (32 US Gal.)
davon nicht ausfliegbar (Liter) 8 ( 2 US Gal.)
(4 Liter fir jede Seite in kritischen Fluglagen)

ausfliegbar (Liter) 113 (30 US Gal.)
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PIPER PA 38-112 , BETRIEBSGRENZEN

2.12 HINWEISSCHILDER

Im

Blickfeld des Piloten:

"Dieses Flugzeug muB als Normalflugzeug oder Nutzflugzeug

in Ubereinstimmung mit den in Form von Hinweisschildern,
Kennzeichnungen, Markierungen und Handbiichern gegebenen
Betriebsanweisungen betrieben werden.

Fiir den Betrieb als Normal- und Nutzflugzeug ist das Flug-
handbuch zugrundezulegen.

Fir den Betrieb als Normalflugzeug ist Runstflug einschlieB-
lich Trudeln nicht zugelassen. Trudeln ist auch beim Betrieb
als Nutzflugzeug nicht zugelassen. Unbeabsichtigtes Trudeln
durch vollen Seitenruderausschlag gegen die Trudelrichtung

und voll gedriicktem Steuerhorn beenden.”

Neben den Tirverriegelungen:

"Vor dem Flug verriegeln.”

An der Rilckseite des Gepdckraums:

"Maximales Gep&ckgew%cht 45 kg max. Belastung des Gepdck-
raumbodens 112 kg/m“. Beim Betrieb als Nutzflugzeug ist
Gepdck nicht erlaubt.”

Am Instrumentenbrett gut sichtbar flir den Piloten:
"Demonstrierte Seitenwindkomponente 15 KRTS."
"Mandvriergeschwindigkeit und Geschwindigkeit bei Turbu-

lenz 103 KIAS bei einem Fluggewicht von 758 kg. Flug-
handbuch beachten.”

An den Tankverschlissen:

"60,5 Liter 100/130 Oktan mind."

Reifendriicke an den R&dern:
26 PSI - 1,8 bar.”
Am Instrumentenbrett gut sichtbar fiir den Piloten bei VFR

zugelassenen Flugzeugen wenn die Ausristung den geltenden
Vorschriften entspricht:

"VFR-Fllige Tag und Nacht und CVFR-Fliilge. Fliige unter Ver-
.eisungsbedingungen sind verboten."
Oder beil IFR zugelassenen Flugzeugen:

"VFR-Fllige Tag und Nacht und IFR-Fllige. Fliige unter Ver-
eisungsbedingungen sind verboten."
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BETRIEBSGRENZEN PIPER PA 38-112

Am Tankwahlschalter:

Kraftstoff
L Tank R Tank
56,5 Liter 56,5 Liter
ausfliegbar ausfliegbar
Kraftstoff
AUS zum AUS-schalten Knopf driicken

Am Hebel fiir die Vergaservorwdrmung:

AUS
VERGASERVORWERMUNG
EIN

"Nur fir Nutzflugzeuge
Kunstflug ist begrenzt auf folgende Figuren

Figuren : Einleitgeschwindigkeit
Steilkurven 100 KIAS
Lazy eight 100 KIAS
Chandelles 100 KIAS

Absichtliches Trudeln ist nicht gestattet.

Am Instrumentenbrett, wenn mit Nav-Warnblitzleuchten (Strobe
lights) ausgeristet:

Beim Rollen im Bereich anderer Luftfahrzeuge und beim Flug
in Wolken, Nebel oder Dunst die Nav-Warnblitzleuchten aus-
schalten."

KLARLISTE VOR DEM START

Tankwahlschalter vollster Tank -
Motoriberwachungsinstrumente iberprift
Gemischhebel reiches Gemisch
Landeklappen erforderliche Stellung
Anschnallgurte angelegt und fest
Sitze und Riickenlehnen verriegelt
Elektrische Kraftstoffpumpe ON
Vergaservorwdrmung ' OFF
Trimmung erforderliche Stellung
Ziindschalter ) s beide Magnete/BOTH
Tiren verriegelt
Hohenmesser, Kurskreisel eingestellt
Steuerung und Ruder freigdngig
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PIPER PA 38-112 BETRIEBSGRENZEN

KLARLISTE VOR DER LANDUNG

Sitze und Riickenlehnen verriegelt
Tankwahlschalter vollster Tank
Elektrische Kraftstoffpumpe OoN
Vergaservorwdrmung erforderliche Stellung
Gashebel und Trimmung erforderliche Stellung
Anschnallgurte angelegt und fest
Gemischhebel reiches Gemisch
Landeklappen (bei max. 89 KIAS) erforderliche Stellung

In der N&he des, als Sonderausriistung lieferbaren, Dokumenten-
behdlters:

"Dieser Behdlter ist fiir die Flugzeugpapiere bis zu einem max.
Gewicht von 1 kg vorgesehen.”
Im Blickfeld des Piloten:

"Bei einer AuBenlufttemperatur iiber 10°C miissen die Platten
(4) der Winterausriistung ausgebaut sein.”
¥
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ABSICHTLICH FREIGELASSEN

=28~ FEBRUAR 1978



PIPER PA 38-112

ABSCHNITT 3
NOTVERFAHREN
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ABSCHNITT 3
PIPER PA 38-112 NOTVERFAHREN

3.1 ALLGEMEINES

Dieser Abschnitt enth&dlt empfohlene Verfahren fiir Notfdlle,
die beim Anlassen des Motors, beim Start oder im Flug auf-
treten kdnnen. Diese Verfahren sind als beste GegenmaBnahme
unter den hier beschriebenen Bedingungen zu betrachten, sie
sollen aber das verniiftige Urteilsvermdgen und den gesunden
Menschenverstand nicht ersetzen. Notfdlle treten bei modernen
Flugzeugen meistens unerwartet auf, und das richtige Verhal-
ten mag nicht immer gleich erkennbar sein, deshalb sollte
sich der Pilot mit den hier beschriebenen Notverfahren aus-
reichend vertraut machen.

Eine Einweisung fiir Notfdlle und das Verhalten in besonderen
Fdllen ist Teil der Pilotenausbildung und soll durch diese
Anweisungen nicht ersetzt werden. Sie geben dem Piloten jedoch
die M8glichkeit, sein Wissen zu erginzen, da die Notverfahren
nicht fiir alle Flugzeuge gleich sind.

Notverfahren im Zusammenhang mit der zus&tzlichen Ausriistung ;
sind dem Abschnitt 9 zu entnehmen.

Der erste Teil dieses Abschnitts enth&lt Klarlisten, in denen
die SofortmaBnahmen bei verschiedenen Notsituationen aufge-
fihrt werden und bei deren unmittelbaren Anwendungen mégli-
cherweise gr8Berer Schaden vermieden wird.

In dem folgenden Teil des Abschnitts werden dann, zum besseren
Verstdndnis, ausfilhrliche Informationen fiir die einzelnen Not-
situationen gegeben.
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NOTVERFAHREN PIPER PA 38-112

3.2 KLARLISTE FUR NOTFALLE

ON = EIN OFF = AUS
GESCHWINDIGKEITEN
Uberziehgeschwindigkeit -
758 kg Fluggewicht, Landeklappen O o 52 KIAS
758 kg Fluggewicht, Landeklappen 34 49 KIAS
Mandvriergeschwindigkeit
758 kg Fluggewicht 103 KIAS
580 kg Fluggewicht 90 KIAS
VAE 138 KIAS-
Geschwindigkeit fiUr den besten Gle%twinkel
758 Kg Fluggewicht, Landeklappen O 70 KIAS

VERFAHREN FUR MOTORAUSFALLE »

Motorausfall beim Start vor dem Abheben

Bel noch ausreichender Startbahnl&nge:

Gashebel sofort ganz zurick
Bremsen betdtigen

Bei nicht ausreichender Startbahnl&nge:

Gashebel sofort ganz zuriick
Bremsen bet&dtigen
Gemischhebel Leerlauf-Stop
Tankwahlschalter OFF
Hauptschalter OFF
Zdnd/Magnetschalter OFF

Versuchen Hindernissen auszuweichen

Motorausfall beim Start nach dem Abheben
Bel noch ausreichender Startbahnlidnge normale Landung durch-
filhren.

Bel nicht ausreichender Startbahnlédnge:
Geschwindigkeit ilber der Uberziehgeschwindigkeit beibehalten

Gashebel ganz zurick
Gemischhebel Leerlauf-Stop
Tankwahlschalter ‘ OFF
Hauptschalter OFF
zind/Magnetschalter OFF
Landeklappen wie erforderlich

In flachen Kurven eventuell Hindernissen ausweichen.

Ist bereits elne ausreichende Flughdhe erreicht um ein Wie-
deranlassen zu versuchen:
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Sicheren Geschwindigkeit beibehalten

Tankwahlschalter anderer Tank
Elektrische Kraftstoffpumpe prife ON
Gemischhebel prife REICH
Vergaservorwdrmung ON

Kann der Motor nicht wieder in Betrieb gesetzt werden, "Lan-
dung mit stehendem Motor" durchfiihren.

MOTORAUSFALL IM FLUG

Tankwahlschalter anderer Tank
Elektrische Kraftstoffpumpe ON
Gemischhebel REICH
Vergaservorwdrmung ON
Motorliberwachungsinstrumente prifen, auf Anzeige

der Ursache fiir Motorausfall
AnlaBeinspritzer verriegelt

Ist kein Kraftstoffdruck angezeigt iberpriifen, ob der Tank-
wahlschalter auf einen Tank geschaltet ist, der Kraftstoff
enthdlt.

Liuft der Motor immer noch nicht:
Zlind/Magnetschalter L dann R und zuriick auf BOTH
Gas- und Gemischhebel andere Einstellung versuchen

Sobald der Motor l4uft:
Vergaservorwdrmung OFF
Elektrische Rraftstoffpumpe OFF

Falls der Motor nicht wieder in Betrieb gesetzt werden kann,
Flugzeug auf eine Geschwindigkeit von 70 KIAS trimmen und
Notlandung vorbereiten.

LANDUNG MIT STEHENDEM MOTOR

Flugzeug auf Geschwindigkeit f{ir den besten Gleitwinkel trim-
men (70 KIAS).

Geeignetes Landefeld suchen
In Vollkreisen sinken bis eine Gegenanflugposition in 1000 ft
GND erreicht ist, dann normalen Anflug durchfithren.

Wenn das Landefeld sicher erreicht werden kann, Geschwindig-
keit auf 67 KIAS verringern um eine kiirzest m&gliche Landung
durchzufilhren.

Das Aufsetzen sollte mit der geringst m&glichen Geschwindig-
keit und voll ausgefahrenen Landeklappen erfolgen.
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Kurz vor dem Aufsetzen

Zind/Magnetschalter OFF
Hauptschalter : ' OFF
Tankwahlschalter . OFF
Gemischhebel Leerlauf-Stop

Fest anschnallen

MOTORBRAND BEIM ANLASSEN

Anlasser welter drehen lassen
Gemischhebel Leerlauf-Stop
Gashebel Vollgas
Elektrische Kraftstoffpumpe OFF
Tankwahlschalter OFF

Flugzeug verlassen wenn Motorbrand anh&lt.

FEUER IM FLUG 5 b

Priifen woher das Feuer kommt

Brand der elektrischen Anlage (Rauch in der Kabine)

Hauptschalter OFF
Frischluftdisen Sffnen
Warmluftversorgung OFF
So schnell wie durchfilhrbar landen.

Motorbrand

Tankwahlschalter OFF
Gashebel Leerlauf
Gemischhebel Leerlauf-Stop
Elektrische Kraftstoffpumpe OFF
Warmluftversorgung OFF
Hauptschalter OFF
zind/Magnetschalter OFF

In einen steilen Sinkflug gehen um das Feuer auszublasen,
Landung mit stehendem Motor durchfilhren. Nach der Landung
nicht wieder anlassen. Erh8hte Brandgefahr.

OELDRUCKABFALL

Landen sobald wie m8glich
Auf Landung mit stehendem Motor vorbereitet sein.

KRAFTSTOFFDRUCKABFALL

Elektrische Kraftstoffpumpe : ON
Tankwahlschalter prifen, auf Tank mit Kraftstoff
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HOHE OELTEMPERATUR

Landen, auf dem n#chsten Flugplatz und dile Ursache feststellen.
Auf Landung mit stehendem Motor vorbereitet sein.

AUSFALL DER WECHSELSTROM-LICHTMASCHINE

Priifen, ob wirklich ein Ausfall vorliegt. Belastung des Bord-
netzes verringern.

Alternator-Schutzschalter priifen
"Alt"-Schalter .OFF fdr 1 Sekunde, dann wieder ON

Erfolgt keine Anzeige

"Alt"-Schalter OFF
Sobald wie mdglich landen.

TRUDELN BEENDEN

Querruder " ’ ) neutral
Seitenruder Vollausschlag gegen Trudelrichtung
Steuerhorn voll dricken
Gashebel Leerlauf
Seitenruder neutral, sobald die Drehungen aufhren
Steuerhorn weich in Normallage ziehen
Landeklappen . eingefahren

OFFENEN KABINENTUREN

Sind sowohl die obere, wie auch die untere Verriegelung offen
wird die Tlr etwas aufklappen wodurch die Fluggeschwindigkeit
etwas verringert wird.

Um die Tlir 4m Flua zu schlieBen:
Fluggeschwindigkeit auf 90 KIAS verringern

Kabinenliftung schlieBen
Sturmfenster offen
obere Verriegelung offen verriegeln
untere Verriegelung offen Tdr an der Armlehne

heranziehen und verriegeln
beide Verriegelungen offen erst unten dann oben verriegeln

RAUHLAUFENDER MOTOR

Vergaservorwdrmung ON

L3uft der Motor nach einer Minute immer noch rauh:

Vergaservorwdrmung OFF
Gemischhebel ruhigster Motorlauf
Elektrische Kraftstoffpumpe ON
Tankwahlschalter anderer Tank
Motorilberwachungsinstrumente priifen
ziind/Magnetschalter L dann R zurfick BOTH
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Liuft der Motor auf einem der Magneten zufriedenstellend, Ge-
misch reich und den Flug auf dem Magnet fortsetzen und auf
dem ndchsten Flugplatz landen.

Auf Notlandung vorbereitet sein.

3.3 VERFAHREN FUR MOTORAUSFALL

Die folgenden Abschnitte geben zusitzliche und ausfilhrliche
Informationen ilber die mdgliche Ursache der Notfille und die
entsprechenden GegenmaBnahmen.

MOTORAUSFALL BEIM START VOR DEM ABHEBEN

Tritt ein Motorausfall beim Startlauf vor den Abheben ein
und es ist noch eine ausreichende Stopstrecke auf der Start-
bahn verfiigbar, Gashebel sofort ganz zuriick ziehen und Brem-
sen betdtigen.

Ist keine ausreichende Stopstrecke verfilgbar, sofort Gas- und
Gemischhebel in Stop-Stellung, Bremsen betdtigen, Tankwahl-
schalter, Hauptschalter und Zind/Magnetschalter OFF und so
stark wie m8glich bremsen dabei aber die Mandvrierbarkeit des
Flugzeugs erhalten um Hindernissen auszuwelichen.

MOTORAUSFALL BEIM START NACH DEM ABHEBEN

Tritt der Motorausfall beim Start nach dem Abheben ein, und
die verbleibende Startbahnlénge reicht filr eine normale Lan-
dung aus, eine Geschwindigkeit iber der Uberziehgeschwindig—
keit einhalten und geradeaus landen.

Bel nicht ausreichender Startbahnlinge ein Geschwindigkeit
iber der Uberziehgeschwindigkeit beibehalten, Gas- und Ge-
mischhebel in Stop-Stellung, Tankwahlschalter, ziind/Magnet-
schalter und Hauptschalter OFF. Die Landeklappen k&nnen den
Erfordernissen entsprechend ausgefahren werdep, jedoch er-
relcht man bei ganz ausgefahrenen Klappen (34") das langsam-
ste und sicherste Aufsetzen.

Kurven sollten vermieden werden, da die Uberziehqeschwindig—
keit mit zunehmender Querlage steigt, deshalb um Hindernissen
auszuwelchen nurleichte flache Kurven fliegen. Eine kontrol-
lierte Bruchlandung geradeaus ist einem unkontrollierten Ab-
schmieren aus einem Uberzogenen Flugzustand vorzuziehen.

Reicht die FlughShe aus um ein Wiederanlassen des Motors zu

versuchen,auf jeden Fall eine sichere Fluggeschwindigkeit
beibehalten.
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Den Tankwahlschalter auf einen anderen Tank der Kraftstoff
enth8lt schalten und priifen, ob die elektrische Kraftstoff-
pumpe eingeschaltet ist und der Gemischhebel sich in Stel-
lung "REICH" befindet, die Vergaservorwdrmung einschalten.

Erfolgt der Motorausfall aufgrund eines leeren Tanks kdnnen
nach dem Tankumschalten bis zu 10 Sekunden vergehen bis die
leeren Kraftstoffleitungen wieder gef{illt sind. Bei Still-
stand des Propellers muB zum Wiederanlassen der Anlasser be-
tdtigt werden.

Rann der Motor nicht wieder in Betrieb gesetzt werden, "Lan-
dung mit stehendem Motor" durchfihren (siehe Abschnitt 3.4).

MOTORAUSFALL IM FLUG

Ein Motorausfall wihrend des Fluges ist h&ufig die Folge un-
terbrochener KRraftstoffzufuhr, sobald die Rraftstoffversor-
gung wieder hergestellt ist, wird der Motor wieder normal
arbeiten. ’

Tritt der Motorausfall in geringer Flugh&he auf, sofort eine
Notlandung vorbéreiten (siehe Landung mit stehendem Motor), -
dabei eine Geschwindigkeit von 70 KIAS beibehalten.

Bei ausreichender Flugh8he kann ein Wiederanlassen versucht
vwerden, dazu Tankwahlschalter auf einen anderen Tank der Kraft-
stoff enthdlt schalten, die elektrische Kraftstoffpumpe ein-
schalten (ON), den Gemischhebel auf reiches Gemisch (ganz nach
vorn schieben), die Vergaservorwidrmung ON und kontrollieren

ob der AnlaBeinspritzer verriegelt ist.

Die Anzeige der Triebwerksinstrumente prifen, ob sie méglicher-
weise Auskunft {iber die Ursache des Motorausfalls gebendst z.
B. kein Kraftstoffdruck angezeigt, sicherstellen, daB der
Tankwahlschalter auf einen Tank geschaltet ist der Kraftstoff
enthdlt. ) .

Sobald der Motor wieder l3uft, Vergaservorwdrmung und die
elektrische Kraftstoffpumpe ausschalten. Falls der Motor nicht
wleder in Betrieb gesetzt werden kann, muB eine Notlandung
eingeleitet werden.

Wenn es die Zeit erlaubt, folgendes versuchen:

Den Ziind/Magnetschalter auf "L" dann auf "R" und zuriick auf
"BOTH" (beide). Gas- und Gemischhebel in entgegengesetzte
Stellung bringen, eventuell war das Gemisch zu reich oder zu
arm. Einen anderen Kraftstofftank versuchen, falls Wasser im
Kraftstoff ist, dauert es einige Zeit bis es durchgelaufen
ist, das Mitlaufen der Luftschraube im Fahrtwind kann danach
den Motor wieder in Betrieb setzen. Die Kraftstoffdruckanzeige
ist dabei normal.

CERDIIAD 1079



ABSCHNITT 3
NOTVERFAHREN PIPER PA 38-112

Erfolgt der Motorausfall aufgrund eines leeren Tanks, k&nnen
nach dem Tankumschalten bis zu 10 Sekunden vergehen bis die
leeren Kraftstoffleitungen wieder gefiillt sind.

3.4 |ANDUNG MIT STEHENDEM MOTOR

Nach dem Motorausfall das Flugzeug auf 70 KIAS, der Geschwin-
digkeit fidr den besten Gleitwinkel, trimmen und ein geeignetes
Landefeld suchen. Falls es Zeit und FlughBhe gestatten und

der Versuch den Motor wieder anzulassen erfolglos war die Kar-
te auf Flugpldtze in der unmittelbaren Umgebung priifen. Alle
nicht bendtigten elektrischen Ger#te OFF, da die Stromversor-
gung ausschlieflich durch die Batterie erfolgt. Der Copilot
oder der Passagier sollten zur Unterstiltzung des Piloten
eingesetzt werden z.B. um eine Bodenfunkstelle {ilber die Schwie-
rigkeiten und die eingeleiteten MaBnahmen zu unterrichten.

Ist ein geeignetes Landefeld gefunden, in Vollkreisen bis in
die Gegenanflugposition auf 1000 ft GND sinken um dann einen
normalen Anflug zu beginnen. Wenn das Landefeld mit Sicherheit
erreicht werden kann, die Fluggeschwindigkeit auf 67 KIAS bei
ausgefahrenen Landeklappen verringern um eine kilrzest m&gliche
Landung durchfilhren zu k&nnen. UbermiBige H&8he kann durch
gréBere Vollkreise, Benutzung der Landeklappen, Slippen oder
gleichzeitige Anwendung dieser Verfahren verringert werden.

Das Aufsetzen sollte immer mit der geringst m8glichen Geschwin-
digkeit und voll ausgefahrenen Landeklappen erfolgen.

Kurz vor dem Aufsetzen Gas- und Gemischhebel in Stop-Stellung
bringen, Tankwahlschalter, Zidndung und Hauptschalter OFF,
fest anschnallen. i

3.5 MOTORBRAND BEIM ANLASSEN

Ein Motorbrand wdhrend des AnlaBvorgangs ist meistens das
Ergebnis tlbermdBigen Kraftstoffeinspritzens. Die erste MaB8-
nahme ist deshalb, zu versuchen den Motor anzulassen um den
Uberschissigen Kraftstoff in den Motor zuriickzufilhren. Brennt
der Motor bevor er lduft, den Gemischhebel in Leerlauf-Stop-
Stellung bringen, Vollgas geben und den Motor mit dem Anlasser
welterhin durchdrehen.

Beides soll dazu filhren des Feuer in den Motor zuriickzubringen.
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Falls das Feuer jedoch l&nger als einige Sekunden anhdlt,
Flugzeug verlassen und mit den wirkungsvollsten, verfilgba-
ren externen Mitteln 1&schen.

Der Tankwahlschalter, der als Brandhahn arbeitet, sollte vor
dem Verlassen des Flugzeugs in die OFF- und der Gemischhebel
in die Leerlauf-Stop-Position gebracht werden.

3.6 FEUER IM FLUG

Dieses Flugzeug hat keine Feuerwarnanlage. Feuer an Bord
kann deshalb nur durch Rauch, unnormalen Geruch oder Hitze
in der Kabine bemerkt werden. Es ist unbedingt nStig, so-
fort den Ursprung des Feuers anhand der Instrumentenanzeige,
Art des Rauches oder anderer Anzeichen festzustellen um die
erforderlichen GegenmaBnehmen zu treffen.

Y
[ACHTUNG] Zuerst priifen woher das Feuer kommt.

Bel Rauch oder Qualm in der Kabine kann ein Brand in der
elektrischen Anlage vermutet werden. Dann Hauptschalter
und Kabinenheizung ausschalten (OFF) und alle Frischluft-
diisen voll aufdrehen. Eine Landung sollte sobald wie mdg-
lich durchgefiihrt werden.

[ACHTUNG] Bel ausgeschalteten. Hauptschalter ist die Uberzieh-
warnanlage auBer Betrieb.

Im Falle eines Motorbrands den Tankwahlschalter OFF, Gas-
und Gemischhebel in Leerlauf-Stop-Stellung, Kabinenheizung
OFF und auf geeignetem Gel&dnde sofort landen. Nach der Lan-
dung auf keinen Fall wieder anlassen. Es besteht erhshte
Brandgefahr.

ANMERKUNG: Die M&glichkeit eines Motorbrands im Flug ist
sehr gering. Das o.g. Verfahren ist sehr allge-
mein, deshalb bleibt es dem Piloten das, nach
seiner Meinung, Beste unter den gegebenen Um-
stdnden zu tun.
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3.7 ABFALL DES OELDRUCKS

Der Oeldruck kann teilweise oder vollstdndig abfallen. Ein
tellweiser Abfall zeigt meistens eine Std8rung im Oeldruckre
gulierungssystem an, und eine Landung sollte so schnell wie
mdglich durchgefiihrt werden um die Ursache festzustellen und
Motorschdden zu vermeiden. Ein vollstidndiger Ausfall der Oel-
druckanzeige kann durch Oelverlust oder einen Fehler im An-
zelgegerdt entstehen. Wie auch immer, zum ndchsten Flugplatz
fliegen, HShe beibehalten und auf Motorausfall vorbereitet
sein, weil der Motor, wenn das Anzeigegerdt defekt ist,
pldtzlich stehen bleibt. Die Leistungseinstellung nicht un-
ndtig verdndern, da das den Motorausfall beschleunigen kann.

Unter Umstdnden kann es n8tig sein auBerhalb eines Flugplatz
zu landen, auch wenn der Motor noch liuft besonders, wenn
auBer Oeldruckverlust noch eine erh8hte Oeltemperatur und/
oder Oelqualm festgestellt wird und kein Flugplatz in unmit-
telbarer N&he ist.

Bei Motorausfall, *Verfahren "Landung mit stehendem Motor™®
durchfiihren.

3.8 HOHE OELTEMPERATUR

Eine unnormale hohe Oeltemperaturanzeige kann durch niedrigen
Oelstand,unzureichende Kilhlluft , defekten oder falsch ange-
brachten Luftleitblechen oder einem Fehler im Anzeigegerit
verursacht werden.

Ein stdndiges schnelles Ansteigen der Oeltemperatur ist das
Anzeichen einer St8rung, deshalb sollte auch die Oeldruckan-
zeige auf-Druckabfall beobachtet werden. Auf jeden Fall auf
dem ndchsten Flugplatz landen und die Ursache der Std8rung
feststellen lassen.

3.9 ABFALL DES KRAFTSTOFFDRUCKS

Wenn Anzeichen von Kraftstoffdruckabfall vorliegen die elek-
trische Kraftstoffpumpe einschalten (ON) und priifen ob der
Tankwahlschalter auf einen Tank der Kraftstoff enthdlt ge-
schaltet ist.

Ist die Stdrung nicht auf einen leeren Tank zurickzufithren,

die motorgetriebene Pumpe und das Kraftstoffsystem sobald
wie m&glich Uberpriifen lassen.
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3,10 AUSFALL DER WECHSELSTROM-LICHTMASCHINE (ALTERNATOR)

Der Ausfall des Alternators wird durch eine Nullanzeige des
Amperemeters und das Aufleuchten der "Alt"-Warnleuchte an-
gezeigt. Bevor das folgende Verfahren durchgefithrt wird prii-
fen, ob tatsichlich eine Nullanzeige vorliegt oder nur nie-
drige Anzeige erfolgt, dieses 14%Bt sich durch Einschalten
zusdtzlicher Stromverbraucher z.B. Landescheinwerfer feststel-
len. Nimmt die Anzeige nicht zu, zunichst die Belastung des
Bordnetzes reduzieren und die Alternator-Schutzschalter uUber-
priifen, dann versuchen des Uberspannungsrelais wieder in Be-
trieb zu setzen. Dazu den Hauptschalter filr 1 Sekunde OFF
dann wieder ON. Falls der Fehler durch Uberspannung hervorge-
rufen wurde (16,5 Volt oder mehr) fithrt dieses Verfahren zur
Behebung des Fehlers.

Erfolgt jedoch weiterhin keine Anzeige oder wenn die Schutz-
schalter wieder herausspringen, "Alt"-Schalter OFF und die Be-
lastung des Bordnetzes auf das absolut notwendige MindestmaB
verringern, denn, jetzt wird die benStigte elektrische Leistung
ausschlieBlich der Batterie entnommen. Sobald wie mdéglich lan-
den. )

3,11 TRUDELN

Absichtliches Trudeln ist mit diesem Flugzeug nicht erlaubt.
Bei unbeabsichtigtem Trudeln ist wie folgt zu verfahren: -

~ Seitenruder voll gegen die Drehrichtung einstellen

- Steuerhorn ganz nach vorn dricken, wenn das Seitenruder am
Anschlag ist. Wenn der iberzogene Flugzustand aufgehoben ist,
Steuerhorn leicht ziehen um einen extremen Sturzflug zu ver-
meiden. ;

= Querruder neutral halten, Gashebel in Leerlauf-Stellung

— Wenn die Drehungen aufh&ren, Seitenruder neutral und Sink-
flug beenden.

Das Querruder bleibt wihrend des Trudelns wie auch bei der Aus-
leitung neutral, da sich sonst die Trudelcharakteristik erheb-
lich verdndert, so daB es zu einer vorzeitigen Beendigung aber
auch zu einer erheblich verzdgerten Beendigung kommen kann.

Fir eine komplette Drehung werden ca. 1000 ft, fUr 6 aufeinan-
derfolgende Drehungen 2500 ft H&he bendtigt. Auf eine koqplette
Dﬁehung folgen, vom Einleiten der GegemaBnahmen, weiter 12 =
1°/2 Drehungen bis zur Beendigung des Zustands. Das 0.g9. Ver-
fahren sollte immer angewand werden,da es den geringsten Hohen-.
verlust zur Folge hat. -
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3,12 OFFENE KABINENTUREN

Die Kabinentiir ist doppelt verriegelt, daher ist die Wahr-
scheinlichkeit, daB beide Verriegelungen widhrend des Flugs
aufspringen gering. Sollte jedoch vergessen worden sein
die Verriegelung zu schlieBen oder sollte die Verriegelung
nicht richtig eingerastet sein, kann die Tir teilweise auf-
springen. Dies geschieht meistens wihrend des Starts oder
kurz danach. Eine offene Tlir hat keinen EinfluBf auf.die
normalen Flugeigenschaften, mit offener Tiir kann eine nor-
male Landung durchgefilhrt werden.

Sind beide Verriegelungen offen, wird die Tiir etwas aufklap-
pen wodurch die Fluggeschwindigkeit geringfigig verringert
wird.

Um die TUr wdhrend des Flugs zu schlieBen sollte die Flugge-
schwindigkeit auf 90 KIAS verringert, alle Luftdilsen ge-
schlossen und das Sturmfenster gedffnet werden. Ist die obere
Verriegelyng offen kann sie jetzt geschlossen werden. Ist ¢
die untere Verriegelung nicht eingerastet, die Tir an der
Armstiitze heranziehen und die Verriegelung schlieBen.

Sind beide Verriegelungen offen, erst die untere dann die
obere schlieBen.

3,13 RAUHLAUFENDER MOTOR

Ein rauher Lauf des Motors ist meistens die Folge von Verga-
servereisung und mit Drehzahlabfall verbunden, begleitet von
einen leichten HBhen- und Geschwindigkeitsverlust. Sofortiges
Handeln ist notwendig um UbermiBige Vereisung zu verhindern.
Deshalb sofort die Vergaservorwdrmung ON. Die Drehzahl wird
jetzt leicht abfallen und das Rauhlaufen wird sich verstir-
ken. Das Abschmelzen des Eises sollte nach einiger Zeit eine
Zunahme der Drehzahl und einen ruhigen Motorlauf zur Folge
haben.

ANMERKUNG: Eine nur teilweise eingeschaltete Vorwidrmung kann
den Zustand noch verschlechtern, da das Eis lang-
sam schmilzt, aber im Ansaugsystem wieder gefriert.
Wenn die Vergaservorwdrmung benutzt wird immer
voll einschalten, ist das Eis geschmolzen wieder
ausschalten. Nur wenn ein Vergaserluft-Temperatur-
anzeiger eingebaut ist kann die Vergaservorwdrmung
teilweise eingeschaltet sein, so daB immer Plus-
temperaturen (griner Bereich) angezeigt wird.

Liuft der Motor nach ca. 1 Minute immer noch rauh Vergaservor-
wdrmung OFF und folgendes versuchen:
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a) Gemischhebel auf den ruhigsten Motorlauf einstellen. Motor
l8uft rauh, wenn das Gemisch zu arm oder zu reich ist.

b) Elektrische Kraftstoffpumpe - ON.

c) Tankwahlschalter auf einen anderen Tank, Verunreinigung
des Kraftstoffs kann die Ursache sein.

d) MotorUberwachungsgerite auf unnormale Anzeige {lberpriifen.

e) Zindschalter auf "L" dann "R" und zuriick auf "BOTH" (bei-
de Magnete).

Liuft der Motor auf einem Magnet zufriedenstellend, den
Flug auf dem Magnet fortsetzen und auf dem nichsten ge-
eigneten Flugplatz landen.

Wenn der Motor weiterhin unruhig 1l8uft, liegt es im Ermessen
des Piloten sicherheitshalber eine Landung durchzufilhren.

§

3,14 AUSFALL VON STATIK- ODER/UND STAUDRUCK

Bei einem Ausfall der Statik- oder/und Staudruckversorgung,

muf das Notventil gedffnet werden. Es befindet sich auf der

linken Seite unter der Mittelkonsole (siehe Seite 7.15 Posi-
tion 22). Zum 8ffnen ist der kleine Hebel nach vorne zu dre-
hen.

Die Druckabnahme Uber das Notventil verursacht Abweichungen in
den Anzeigen des HBhenmessers, des Variometers und des Fahrt-
messers. Korrekturwerte sind einem Hinweisschild, das auf der
linken Seite der Mittelkonsole angebracht ist, zu entnehmen.

Wenn die Probleme am Staurohr durch starken Regen oder Verei-
sung entstanden sind, ist die Staurohrheizung (Sonderausri-
stung) einzuschalten. Der Schalter befindet sich in der Schal-
terreilhe links neben der Mittelkonsole (siehe Seite 7.15 Posi-
tion 19). Ein teilweise oder ganz verschlossenes Staurohr
filhrt zu einer fehlerhaften oder fehlenden Fahrtmesseranzeige.
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ABSICHTLICH FREIGELASSEN
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ABSCHNITT 4
PIPER PA 38-112 NORMALVERFAHREN

4,1 ALLGEMEINES

Dieser Abschnitt enth#lt die normalen Betriebsverfahren fiir
die PA 38-112.

Die Verfahren f{ir die Bedienung der zusitzlichen Ausristung
sind dem Abschnitt 9 zu entnehmen.

Die hier aufgeflihrten Verfahren geben dem Piloten alle Hin-
welse fiir den sicheren und ordnungsgem#Ben Normalbetrieb
unter besonderer Berlicksichtigung der, fiir die PA 38-112
typischen, von anderen Flugzeugen abweichenden Bedienung
und Handhabung.

Der erste Teil dieses Abschnitts enthflt Klarlisten fiir den
Normalbetrieb. Diese Kl%;listen sind in Kurzform gegebene ,
fortlaufende Anweisungen fiir die einzelnen Abschnitte der
Flugvorbereitung, des Fluges oder der Beendigung des Fluges.
Im darauf folgenden Teil werden, zum besseren Verstdndnis,
ausfilhrliche Erkl&rungen und Informationen gegeben.

4,2 GESCHWINDIGKEIT FUR DEN SICHEREN BETRIEB

Die folgenden Geschwindigkeiten sind wichtig fiir den siche-
ren Betrieb des Flugzeugs. Die Angaben beziehen sich auf

ein Standardflugzeug bei max. Fluggewicht und Standardbedin-
gungen in MSL.

Beste Steiggeschwindigkeit . 70 RIAS
Geschwindigkeit flir den besten Steigwinkel 61 KIAS
Geschwindigkeit bei turbulenter Luft

(siehe auch Abschnitt 2 Seite 2.1) 103 KIAS
Max. Geschwindigkeit mit ausgefahrenen

Landeklappen 89 KIAS
Endanfluggeschwindigkeit (Landeklappen 34°) ' 67 RIAS
Demonstrierte Seitenwindkomponente 15 KTS

Abweichungen bei einzelnen Flugzeugen auf Grund der Ausrii-
stung, des Zustands von Flugzeug und Motor, der atmosphiri-
schen Bedingungen oder der Flugtechnik des Piloten sind
m&glich.
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4,3 KLARLISTEN - NORMALBETRIEB

ON = EIN OFF = AUS

VORFLUGKONTROLLE

COCKPIT

Steuerhorn : Sitzgurt 18sen
Zindung OFF
Hauptschalter ON
Kraftstoffvorrat kontrollieren
Alternatorwarnleuchte kontrollieren
Uberziehwarnanlage kontrollieren
Positionsleuchten kontrollieren
ZusammenstoBwarnleuchte X kontrollieren
Hauptschalter OFF
Steuerung freigdngig
Landeklappen freigdngig
Statikanlage . entwdssern
Fensterscheiben sauber
Gepidck verstauen, sichern
Bordpapiere vollstdndig, gilltig
Parkbremse fest

TRAGFLACHE (LINKS)
Oberfldche auf Beschddigung, Eis, Schnee, Reif kontrollieren

Landeklappen und Scharniere kontrollieren
Querruder und Scharniere kontrollieren
Tragfldchenspitzen kontrollieren
Kraftstoffvorrat und Farbe kontrollieren
Tankdeckel - richtig verschlossen
Tankentliftung ’ offen
Tank'sumpf entwdssern
Staurohr frei
Fahrwerk und Reifen kontrollieren
Bremsen kontrollieren
Verzurrleine und Bremskeil entfernen
BUGBEREICH

Kraftstoffilter entwdssern
Allgemeiner Zustand kontrollieren
Propeller und Propellerhaube . kontrollieren
Lufteinlisse frei
Motorraum kontrollieren
Oelvorrat kontrollieren
OelmeBstab/VerschluB richtig zu
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Alternatorriemenspannung kontrollieren
Motorverkleidung schlieBen, sichern
Bugrad kontrollieren
Bugradfederbein 76 mm ausgefahren

Frontscheiben sauber

TRAGFLACHE (RECHTS)
Oberfl¥che auf Beschddigung, Eis, Schnee, Reif kontrollieren

Landeklappen und Scharniere kontrollieren
Querruder und Scharniere kontrollieren
Tragfl¥chenspitzen kontrollieren
Kraftstoffvorrat und Farbe kontrollieren
Tankdeckel richtig verschlossen
Tankentlfif tung offen
Tanksumpf : entwidssern
Fahrwerk und Reifen kontrollieren
Bremsen kontrollieren
Verzurrleine und Bremske%l entfernen

RUMPF (RECHTE SEITE)

Allgemeiner Zustand kontrollieren
Antennen kontrollieren
Fenster (Seite und hinten) sauber
Statikdruckdffnungen frei
HECK

Allgemeiner Zustand kontrollieren
Scharniere und Befestigungen kontrollieren

Verzurrleine entfernen

RUMPF (LINKE SEITE)

Allgemeiner Zustand _ kontrollieren
Antennen kontrollieren
Fenster (Seite und hinten) sauber
Statikdruckd8ffnungen frei

VOR DEM ANLASSEN

Kabinentiiren geschlossen, verriegelt
Sitze eingestellt, verriegelt
Gurte angelegt, fest
Schutzschalter ein
Parkbremse fest
Tankwahlschalter vollster Tank
Vergdservorwdrmung OFF
Funk- und Nav-Gerite OFF
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PIPER PA 38-112

ANLASSEN DES KALTEN MOTORS

AnlaBeinspritzpumpe e

einspritzen, wie erforderlich
Nach dem letzten Einspritzen, Pumpe offenlassen.

Gashebel 10 mm vorschieben
Hauptschalter ON
Elektrische Kraftstof fpumpe ON
Gemischhebel . voll reich
Anlasser ein
AnlaBeinspritzpumpe langsam zu schieben,wenn der Motor 1liuft
Gashebel einstellen
Oeldruck kontrollieren
Elektrische Kraftstoffpumpe OFF
Kraftstoffdruck kontrollieren
AnlaBeinspritzpumpe verriegeln

Wenn der Motor nicht innerhalb 10 Sekunden anspringt, 30 Sekun-

den warten, Kraftstoff einspritzen, AnlaBvorgang wiederholen.

ZusammenstoBwarnlicht

ANLASSEN DES WARMEN MOTORS

Gashebel

Hauptschalter

Elektrische Kraftstoffpumpe
Gemischhebel

Anlasser

Gashebel

Oeldruck

Elektrische Kraftstoffpumpe
Kraftstoffdruck
Zusammenstofwarnlicht

ANLASSEN NACH 2ZU REICHLICHEM EINSPRITZEN

Gashebel

Hauptschalter

Elektrische Kraftstoffpumpe
Gemischhebel

Anlasser

Gemischhebel

Gashebel

Oeldruck ;
Elektrische Kraftstoffpumpe
Kraftstoffdruck
ZusammenstoBwarnlicht

ANLASSEN UBER AUSSENBORDANSCHLUSS¥

Hauptschalter
Gesamte elektrische Anlage

* ..
Sonderausriistung

*‘Sonderausrﬁstung, Standard ab WerkNr. 38-79A0001
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ON

geringfiligig vorschieben

ON

ON

voll reich
ein
einstellen
kontrollieren
OFF
kontrollieren
ON

Vollgas

ON

OFF
Leerlauf-Stop
ein

langsam reich
zuriick
kontrollieren
OFF
kontrollieren
ON

OFF
OFF
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AnschluBkabel verbinden
Anlassen wie normal
Gashebel geringst mdgliche Drehzahl
AnschluBkabel entfernen
Hauptschalter ON
Amperemeter kontrollieren
Oeldruck kontrollieren
ZusammenstoBwarnlicht ON

WARMLAUFEN DES MOTORS
Gashebel

ROLLEN
Funk- und Nav-Gerdte

Anlaghilfe, Bremskl®tze

Rollbereich
Gashebel
Bremsen
Lenkbarkeit

UBERPRUFUNG AM BODEN

Bremsen
Gashebel
Magnete
Vacuumanzeige
Oeltemperatur

800-1200 1/min

ON

entfernt

frei

wie erforderlich

¥ kontrollieren
kontrollieren

fest
1800 1/min

max. Abfall 175 1/min, max. Diff.50 1/min

5,0" + 0,1"
kontrolTlieren

Der Motor ist warm genug wenn er ohne stottern Gas annimmt.

Oeldruck )
Vergaservorwdrmung

Elektrische Kraftstoffpumpe

Rraftstoffdruck

kontrollieren
kontrollieren
o OFF
kontrollieren

Gashebel zurfickziehen, RurzschluBpriifung durchfiihren.

VOR DEM START
Hauptschalter

Flugliberwachungsinstrumente

Tankwahlschalter

Elektrische Kraftstoffpumpe
Motoriiberwachungsinstrumente

Vergaservorwdrmung
Sitzlehnen
Gemischhebel

Gurte

Landeklappen

Tr immung

Steuerung und Ruder

| Tiir
Notventil (Statikdruck)
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ON

einstellen, kontrollieren
richtiger Tank

ON -

kontrollieren

OEE

aufrichten

einstellen

angelegt und fest

erforderliche Stellung

leicht schwanzlastig

freigédngig

verriegelt

geschlossen
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START

Normal o
Landeklappen 0

Trimmung eingestellt
Beschleunigen auf 53 KIAS

Steuerhorn zum Abheben leicht ziehen dann in Steigfluglage
gehen.

Kurze Startbahn, anschlieBendes Hindernis o
Landeklappen 21" (erste Raste)
Beschleunigen auf : 53 KIAS
Steuerhorn zum Abheben leicht zlehen, beschleunigen und mit
61 KIAS ilber das Hindernis steigen

Beschleunigen auf 7Q KIAS
Landeklappen langsam einfahren
Rurze Startbahn, kein Hindernis &

Landeklappen 21”7 (erste Raste)
Beschleunigen auf s 53 KIAS
Steuerhorn zum Abheben leicht ziehen
nach dem Abheben beschleunigen auf 70 KIAS
Landeklappen langsam einfahren
Aufgeweichte Startbahn, anschlieBendes HinderBis J

Landeklappen 217 (erste Raste)

Beschleunigen, Bugrad entlasten und bei der geringst mdgli-
chen Geschwindigkeit abheben und mit 53 KIAS {lber das Hin-
dernis steigen, dann

beschleunigen auf 70 KIaAS
Landeklappen langsam einfahren

Aufgeweichte Startbahn, kein Hindernisﬁ
Landeklappen 21° (erste Raste)
Beschleunigen, Bugrad entlasten und bei der geringst mégli-
chen Geschwindigkeit abheben, ilber dem Boden

beschleunigen auf . 70 KIAS
Landeklappen langsam einfahren
STEIGFLUG

Bestes Steigen (Landeklappen eingefahren) 70 KIAS
Bester Steigwinkel (Landeklappen eingefahren) 61 KIAS
Elektrische Kraftstoffpumpe OFF bel Reisehdhe
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REISEFLUG

Normale max. Leistung 75%
Leistungseinstellung entsprechend der Tabelle
Gemisch wie erforderlich

ANFLUG UND LANDUNG

Tankwahlschalter vollster Tank
Sitzlehne aufrichten
Sicherheitsgurte ) fest
Elektrische Kraftstoffpumpe ON
Gemischhebel einstellen
Landeklappen (max. 89 KIAS) ausfahren
Auf 70 KIAS = trimmen
Endanfluggeschwindigkeit, Landeklappen 34 67 KIAS

NACH DER LANDUNG

Landeklappen einfahren
Staurohrheizung OFF
Elektrische Kraftstof fpumpe OFF

MOTOR ABSTELLEN UND PARKEN

Funk~ und Nav-Gerite OFF
Gashebel voll zuriick
Gemischhebel Leerlauf-Stop
Ziind/Magnetschalter OFF
Hauptschalter OFF
Parkbremse 5 fest
Steuerhorn mit Gurt sichern
Bremsk1l8tze vorlegen

Flugzeug wenn nStig verzurren.
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4,44  VORFLUGKONTROLLE

Die folgenden Seiten geben zu den einzelnen Abs&tzen der
Klarliste ausfihrliche Informationen und Anweisungen.

Vor jedem Flug muB eine sorgfdltige Vorflugkontrolle und
Flugvorbereitung durchgefilhrt werden. Diese Vorbereitung soll-
te die Uberpriifung der Betriebstiichtigkeit, eine Gewichts-

und Schwerpunktsberechnung, die Berechnung der Startstrecke
und die Festlegung der erforderlichen Reiseflugleistung eben-
so beinhalten, wie ausfilhrliche Wetterinformationen und alle

Faktoren die fiir die sichere und ordnungsgemdBe Flugdurchfilh-
rung notwendig sind.

COCKPIT

Beim Einsteigen den Gurt, der zur Sicherung des Steuerhorns
und damit der Ruder verwendet wurde, 18sen und kontrollieren
ob der Zind/Magnetschalter ausgeschaltet (OFF) ist und sich
der Gemischhebel in der Leerlauf-Stop-Stellung befindet. Den
Hauptschalter einschalten (ON) und kontrollieren ob die Alt-
Warnlampe leuchtet, die Tankanzeige auf ausreichenden Kraft-
stoffvorrat priifen, dann die Nav-Leuchten, das ZusammenstoB-
warnlicht und die Staurohrheizung (falls eingebaut) einschal-
ten, das Flugzeug verlassen und die Leuchten kontrollieren.
Die Uberziehwarnanlage sollte auch gleich Uberprift werden,
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dazu den MeBfithler anheben und auf das ErtSnen des Warnhorns
achten. Das Staurohr vorsichtig anfassen, arbeitet die Heizung
muB es warm sein.

VORSICHT] Bei lingerem Betrieb der Heizung wird das Staurohr

extrem heif.

Hauptschalter wieder ausschalten (OFF).

Die Steuerung und die Landeklappen in ihrem gesamten Bereich
bewegen und auf Freigdngigkeit prifen. Die Statikdruckanlage
entwdssern, dazu das Ventil, links in der Seitenwand, beti-
tigen. Priifen ob die Fensterscheiben von innen sauber sind
dann das Gepdck richtig verstauen und sichern und feststel-
len ob sich alle notwendigen Papiere an Bord befinden und
gliltig sind und zwar

Bordbuch, Lufttichtigkeitszeugnis,Eintragungsschein,
Nachpriifschein, Genehmigungsurkunde fiir Funk- und
Nav-Anlagen, Versicherungsnachweis, Flughandbuch
sowle die Lizenzen fir die Besatzung.

Vor dem Verlassen des Flugzeugs die Parkbremse anziehen, da-
zu den Knopf dricken Handgriff ziehen und RKnopf loslassen.

ANMERKUNG: Zum LOsen, Handgriff ziehen und nach vorn driicken.

TRAGFLECHE (LINKS) ’

Der Rontrollgang um das Flugzeug beginnt an der linken Trag-
fl&che mit der Uberpriifung von Ruder und Landeklappen, deren
Scharniere und der gesamten Oberfl&che auf Beschidigung und
Funktionsbeeintrédchtigung. Tragflichen und Ruder miissen auf
jeden Fall frei von Eis, Schnee und Reif sein.

Der Kraftstoffvorrat sollte noch einmal durch eihe Sichtprii-
fung (Tankdeckel abschrauben, in den Tank sehen, Tankdeckel
fest verschlieBen) kontrolliert werden, dabei wird ein Ver-
gleich mit der elektrischen Anzeige m3glich, der Auskunft

tiber die Betriebsbereitschaft der Anzeiger geben kann. Gleich-
zeitig die Kraftstoffarbe priifen, es darf nur griiner (100/130)
oder blauer (100 LL) Flugkraftstoff verwendet werden.

Dem Kraftstoffsystem sollte vor dem ersten Flug des Tages
und nach jedem Tanken Kraftstoff entnommen werden, um Wasser
und Schmutzablagerungen zu entdecken. Zur Kraftstoffentnahme
ist jeder Tank mit einem SchnellablaB versehen, der sich un-
ter der Tragfl&che an der jeweils hinteren Ecke, der tief-
sten Stelle des Tanks, befindet. Den entnommenen Rraftstoff
in einem Beh&lter auffangen und auf Wasser und Schmutz unter-
suchen.

FEBRUAR 1978 ~4, 9~



ABSCHNITT 4
NORMALVERFAHREN PIPER PA 38-112

[ACHTUNG] Priifen ob der Ablas wieder ordentlich schlieBt und
nicht leckt.

VORSICHT| wahrend des Kraftstoffablassens erh&hte Brandgefahr.

Vor dem Anlassen des Motors sicherstellen, da8 un-
mittelbare Brandgefahr nicht besteht.

Priifen, ob die Tankentliftung offen ist.

Als ndchstes sollte eine Fahrwerkskontrolle-durchgefﬂhrt wer-
den. Die Fahrwerkstreben miissen richtig und sicher befestigt
sein. Der Reifen ist auf Risse, Einschnitte, VerschleiB und
Reifendruck zu priifen. Der Reifendruck bei den Hauptrddern
muf 26 PSI (1.8 bar) betragen. Die Bremsen (Leitungen und

Bremsbel&dge) auf Beschddigung und VerschleiB kontrollieren.
Bremskl&tze und Verzurrseile entfernen.

Die Abdeckung vom Staurohr entfernen und die Offnungen des
Staurohrs kontrollieren.

BUGBEREICH

Auf der linken Seite in der HShe des Brandschotts befindet
sich ein SchnellablaB fiir die Entnahme von Kraftstoffproben
aus dem Kraftstoffilter. Uber diesen AblaB sollte zweimal,
bei unterschiedlicher Stellung (L dann R) des Tankwahlschal-

ters Kraftstoff entnommen und auf Wasser oder Schmutzablage-
rungen untersucht werden.
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Den allgemeinen Zustand kontrollieren, dabei besonders auf
Oelstreifen an der Motorverkleldung oder Oelflecke auf dem
Boden des Abstellplatzes achten. Prilfen ob das MotorentlUf-
tungsrohr frei ist.

Der Propeller und die Propellerhaube miissen auf Beschddigun-
gen und Kerben untersucht werden.

Die Motorverkleidung auf beiden Seiten ®ffnen und den Motor-
raum auf Kraftstoff- und Oellecks kontrollieren, der Motor
muB dabel relativ sauber sein, denn sonst ist eine derartige
Kontrolle sehr schwierig auBerdem wird durch Fett- und Dreck-
ablagerungen die Brandgefahr unn&tig vergrdBert. Oelstand
priifen (max. 6 quarts mind. 2 quarts), danach den MeBstab
wieder richtig einsetzen. Bevor die Motorverkleidung wieder
geschlossen und gesichert wird, Spannung der Alternatorrie-
mens priifen und feststellen ob die Kihlluftschichte frei sind.

Die Lufteinl¥sse auf Fremdkdrper untersuchen.

Die Fensterscheibe auf Besch&ddigungen kontrollieren und rei-
nigen. e

fACHTUNG] Zum Reinigen der Scheiben kein Benzin, Alkohol, Te-
trachlor-Kohlenstoff, Azeton, Fensterreinigungsspray
‘und keine Verdiinnung benutzen.

Das Bugrad liberpriifen, dabei auf Verschleis und Beschidigung
des Reifens, den Reifendruck (26 PSI = 1,8 bar) und undichte
Stellen und Fillldruck des Federbeins (76 mm ausgefahren) ach-
ten.

TRAGFLXCHE (RECHTS)
Die rechte Tragfliche nach dem gleichen Verfahren wie die
linke kontrollieren.

RUMPF (RECHTE SEITE)

Den allgemeines Zustand kontrollieren, dabei die Befestigun-
gen der Antennen und den sicheren Sitz der zugangsplatten
Uberprifen. Die 8ffnungen fir die Statikdruckabnahme miissen
frei und alle Scheiben (Seite und hinten) sauber sein.

HECK :

Die Oberfléche von Ruder und Flossen auf Besch&digungen und
Funktionsbeeintrchtigungen kontrollieren, dabei besonders

die Befestigungen und Scharniere beachten. Das Verzurrseil,
falls angebracht, entfernen.

RUMPF (LINKE SEITE)
Die linke Rumpfseite nach dem gleichen Verfahren wie die
rechte Seite kontrollieren.
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4,5 VOR DEM AMLASSEN

Nach dem Einsteigen Tiiren verriegeln, erst die untere dann die
obgre Verriegelung schlieBen. Sitze. einstellen, Gurte anlegen und
priifen, ob die Parkbremse angezogen und der Bereich vor und hinter
dem Propeller frei ist. Der Tankwahlschalter sollte auf den voll-
sten Tank, die Vergaservorwdrmung OFF geschaltet und alle Schutz-
schalter sollten geschlossen sein. Gas- und Gemischhebel durch den
ganzen Bereich bewegen,um die Freigdngigkeit zu kontrollieren.

4,6 ANLASSEN DES MOTORS

Bei kaltem Motor

Bei einer OAT um 4°C zwei bis viermal mit der Anlaﬂeinspritzpumpe*
Kraftstoff einspritzen (bei geringerer OAT eventuell 8fter). Nach
dem letzten Einspritzen die Pumpe in der Stellung "OFFEN" lassen.
Den Gashebel 10 mm nach vorn schieben. Den Hauptschalter und die
elektrische Kraftstoffpumpe einschalten (ON). Den Gemischhebel
nach vorn (reiches Gemisch) schieben und den Anlasser betdtigen.
Dazu den Zindschalter im Uhrzeigersinn drehen und hineindriicken.
Sobald der Motor anspringt, den Ziindschalter loslassen, die An-
laBeinspritzpumpe langsam schlieBen, um Kraftstoff einzuspritzen
und somit den Motor in Betrieb halten, danach mit dem Gashebel
die erforderliche Drehzahl einstellen und AnlaBeinspritzpumpe
verriegeln. Wenn der Motor nicht innerhalb von 5-10 Sekunden an-—
springt, 30 Sekunden warten, mit dem AnlaBeinspritzer erneut
Kraftstoff einspritzen und Anlafvorgang wiederholen.

)

ANMERKUNG: Dieser Motor hat keine Beschleunigungspumpe im Verga-
ser, ein Pumpen mit dem Gashebel ist deshalb zwecklos
und verbessert das Kaltstartverhalten nicht.

Bei warmem Motor i

Den Gashebel an den unteren Anschlag ziehen. Den Hauptschalter

und die elektrische Kraftstoffpumpe einschalten. Den Gemischhe-

bel in Reich-Stellung bringen und den Anlasser betdtigen. Dggzu
den Ziindschalter im Uhrzeigersinn drehen und hineindriicken.

Sobald der Motor anspringt den Ziindschalter loslassen, den Ge-—

mischhebel langsam nach vorn schieben und mit dem Gashebel die

erforderliche Drehzahl einstellen. Springt der Motor so nicht an,

Gashebel ca. 10 mm nach vorn schieben und erneut einen Anlafiver-

such vornehmen.

Nach zu reichlichem Einspritzen

Den Gashebel in Vollgas-Stellung schieben. Den Hauptschalter ein-
und die elektrische Kraftstoffpumpe ausschalten. Den Gemischhebel
in Leerlauf-Stop-Stellung lassen und den Anlasser betdtigen. So-
bald der Motor anspringt, den Ziindschalter loslassen, den Gemisch-
hebel langsam nach vorn schieben und mit dem Gashebel die erfor-
derliche Drehzahl einstellen.

*sonderausriistung, Standard ab Werk-Nr. 38-79A0001
®% | werk-Nr. 38-79A0001 entfdllt das Hineindriicken.
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Uber AuBenbordanschluB*

Als Sonderausriistung ist ein AuBenbordanschluBstecker und ein
Kabel lieferbar, so daB das Flugzeug ohne Schwierigkeit von
einer externen Stromquelle mit AnlaBstrom versorat werden kann.

Beim Anlassen ist dann wie folgt zu verfahren. Den Hauptschalter
und alle Schalter der gesamten elektrischen Anlage OFF. Das
Kabel zunichst mit der externen Stfomversorgung verbinden, das
rote Kabel an Plus (+) und das schwarze an Minus (-), dann den
Stecker in die am Rumpf befindliche Steckdose schieben. Norma-
les AnlaBverfahren durchfiihren. Sobald der Motor lauft, die
geringst mdgliche Drehzahl einstellen und das AnschluBkabel
herausziehen, danach den Hauptschalter ON und die Amperemeter-
anzeige kontrollieren.

ANMERKUNG: Beim Normalbetrieb mit dem AuBenbordanschluB8 sollte
der Hauptschalter OFF sein, da nach dem Herstellen
der Verbindung zur externen Stromversorqung AnlaB-
strom zur Verfiigung steht. Ist der Hauptschalter
aber eingeschaltet ist die Bordbatterie parallel
geschaltet, wodurch der AnlaBstrom bei unverinderter
Stromstdrke ldnger zur Verfiigung steht.

VORSICHT | Eine fast oder ganz leere Batterie nicht im Flugzeug

laden. }

ACHTUNG| Bel Nullanzeige des Amperemeters darf nicht geflogen

werden.
Wenn der Motor regelmdBiy ziindet, eine Drehzahl von 3002 1/nin
einstellen und das ZusammenstoBwarnlicht ein-, die elektrische
Kraftstoffpumpe ausschalten, die Rraftstoffdruckanzeige und
die Oeldruckanzeige beobachten. Erfolgt keine Oeldruckanzeige
innerhalb 30 Sekunden, Motor abstellen und Ursache feststellen.
Bei kaltem Wetter dauert es einige Sekunden li#njer als nornmal
bis eine Oeldruckanzeige erfolgt.

Springt der Motor nicht an, siehe "Lycoming Operating Handbook,
Engine Troubles and Their Remedis”.

AnlaBerhersteller empfehleneine Begrenzung der AnlaBdauer auf
30 Sekunden und 2 Minuten Pause zwischen den AnlaBvorgingen.
Lingeres Anlassen verkiirzt die Lebensdauer des Anlassers.

# Sonderausriistung
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f,7 WARMLAUFEN DES MOTORS

Das Warmlaufen des Motors sollte mit einer Drehzahl von 800-1200
1/min erfolgen aber nicht l&nger als 2 Minuten, bei kaltem Wet-
ter kann es 4 Minuten dauern. Lingerer Motorlauf bei geringer
Leerlaufdrehzahl kann ein VerruBen oder Rusfallen der Zindker-
zen zur Folge haben.

Gestartet werden kann, sobald die Uberpriifung am Boden beendet
ist und der Motor Vollgas annimmt ohne zu stottern, oder ohne
daB eine Verringerung des Oeldrucks eintritt.

Bei Standliufen und beim Rollen auf unbefestigten Pldtzen mit
loser Oberfliche sollten hohe Drehzahlen vermieden werden, da
sonst Beschiddigungen am Propeller entstehen kénnen.

4,8 ROLLEN

Vor dem Rollen sicherstellen, daB der Rollbereich frei und genii-
gend Sicherheitsabstand zu anderen Luftfahrzeugen und sonstigen
Hindernissen vorhanden ist, notfalls muB ein Einweiser eingesetzt
werden.

Das Rollen lagsam beginnen, einige Meter vor rollen und bremsen,
um die Wirkung der Bremsen zu kontrollieren. Durch leichtes
Kurven 138t sich die Lenkbarkeit des Flugzeugs priifen.

Auf unbefestigten Pldtzen, Querrinnen und Ldcher vermeiden, da
Beschiddigungen am Propeller entstehen k6nnen, wenn das Bugrad
diese Unebenheiten durchrollt.

4,9 UBERPRUFUNG AM BODEN

parkbremse feststellen. Zur Uberpriifung der Ziindmagnete, den Gas-
hebel nach vorn, auf 1800 1/min schieben, dann den zZiind/Magnet-
schalter von BOTH (beide) auf L, zuriick auf BOTH, auf R und wie-
der zuriick drehen. Der Drehzahlabfall darf bei jedem Magnet 175
1/min nicht Uberschreiten. Der prehzahlunterschied zwischen bei-
den Magneten darf 50 1/min nicht iberschreiten. Einen ldngeren
Betrieb auf nur einem Magneten vermeiden. 2-3 Sekunden reichen
normalerweise um den Drehzahlabfall festzustellen und reduzieren
das Risiko von Kerzenfehlern.

VORSICHT| Beim Uberprilfen der Magnete nicht versehentlich den

Anlasser betdtigen.

Die Vacuumanzeige sollte 5" + 0,1" Hg bei einer Motordrehzahl
von 2000 1/min betragen.
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Oeldruck und -temperatur priifen. Die Oeltemperatur ist, ins-
besondere wenn der Motor richtig kalt ist, fUr ldngere Zeit
niedrig, aber solange der normale Oeldruck angezeigt ist und
bleibt, kann gestartet werden.

Die Vergaservorwilirmung zur Uberpriifung einschalten, ist dabei
ein Drehzahlabfall zu beobachten, arbeitet die Vorwdrmung
richtig und es hat sich kein Eis gebildet. Zundchst unverdn-
derte und dann steigende Drehzahl beim Einschalten der Vor-
wdrmung dagegen, ist ein Zeichen von Eisansatz, Vorwdrmung
eingeschaltet lassen bis die Drehzahl abfdllt. Einen unndti-
gen, langen Betrieb mit eingeschalteter Vorw&rmung aber auf
jeden Fall vermeiden, da ungefilterte Luft angesaugt wird.
Bleibt die Betdtigung der Vorwdrmung ohne EinfluB auf die
Drehzahl, kann ein Fehler in der Vorwdrmung vermutet werden.

Gashebel zurilickziehen und RurzschluBpriifung durchfiihren, da-
zu den Ziind/Magnetschalter OFF und sofort zuriick auf BOTH
ist die Masseverbindung in Ordnung miisseh ZUndaussetzer auf-
getreten sein.

1,10 VOR DEM START

Vor jedem Start sollten immer die mit diesem speziellen Start
in Verbindung stehenden besonderen Faktoren berilcksichtigt
werden, wozu vor allem Startbahndaten und -beschaffenheit,Ge-
wichts- und Schwerpunktsverh&ltnisse, Ausrdstung und Zustand
des Flugzeugs gehdren.

Die Riickenlehnen der Sitze missen aufgerichtet sein und alle
Gurte fest angelegt. Die Gurtautomatik kann {iberpriift werden
indem kurz und heftig am Gurt gezogen wird, die Verriegelung
sollte dann einrasten. Alle nicht benutzten Gurte werden iiber
den leeren Sitzen zusammnengebunden. Ferner ist folgendes zu
Uberpriifen, Hauptschalter und elektrische Kraftstoffpumpe ein-
geschaltet. Der Tankwahlschalter muB auf den vollsten Tank
eingestellt sein, Vergaservorwirmung OFF und Gemischhebel reich.

ANMERKUNG: Der Gemischhebel sollte immer auf voll reiches Ge-
misch (oberer Anschlag) gestellt sein, ausgenormen
bei Starts auf hochgelegenen Flugplitzen wo das Ge-
misch zur Erreichung eines ruhigen Motorlaufs mini-
mal verarmt werden kann.

Die Anzeige der Motoriiberwachungsgerite, die Freigingigkeit

von Ruder und Landeklappen und die Verriegelung der Tiir iiber-
priifen.
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4,11 START

Das Startverhalten der PA 38-112 ist normal. Das Flugzeug
leicht schwanzlastig trimmen (abhidngig von der Beladung) und
auf 53 KIAS beschleunigen, durch leichtes Ziehen vom Boden
abheben lassen und dann langsam in den Steigflug ilibergehen.
Ein vorzeitiges oder iibermdfiges Ziehen wird das Abheben ver-
z8gern. Der Versuch bei zu geringer Geschwindigkeit abzuheben
verringert die Steuerbarkeit des Flugzeugs besonders im Falle
eines Motorausfalls.

Normalerwelse bleiben die Landeklappen beim Start eingefahren,
jedoch filr Starts auf kurzen Startbahnen oder unter schwieri-
gen Bedingungen wie langes Gras oder aufgeweichte Oberfldche
kann die Startstrecke durch Ausfahren der Landeklappen auf 21
(erste Raste) verkiirzt werden, da bei geringerer Geschwindig-
keit abgehoben werden kann.

Bei einem Start auf kurzer StSrtbahn mit anschlieBendem Hinder-
nis die Klappen ausfahren (217) und Bremsen halten bis die
Vollgasleistung erreicht ist. Das Flugzeug auf 53 KIAS be-
schleunigen, abheben und mit 61 KIAS iilber das Hindernis stei-
gen. Ist eine ausreichendz= Hindernisfreiheit erreicht auf 70
KIAS beschleunigen und die Landeklapoen langsam einfahren.

Beim Start auf kurzer Startbahn aber mit ausreichender Hinder-
nisfreiheit, Landeklappen 21, Bremsen halten bis zum Errei-
chen der Vollgasleistung, beschleunigen und bei 53 KIAS abhe-
ben dann {iber dem Boden auf 70 KIAS, der besten Steiggeschwin-
digkeit, beschleunigen und im Steigflug die Klappen langsam
einfahren.

Ist die Oberflidche der Startbahn aufgeweicht oder sonst in
schlechtem Zustand sind die o.g. Verfahren sinngemdB8 anzuwen-
den, nur sollte das Bugrad sofort entlastet und bei der ge-
ringst m8glichen Geschwindigkeit abgehoben werden.

4,12 STEIGFLUG

Die Fluggeschwindigkeit fir das beste Steigen bei max. Flugge-
wicht betrdgt 70 KIAS, wdhrend der beste Steigwinkel bei 61
KIAS erreicht wird. Bei geringerem Fluggewicht liegen diese
Geschwindigkeiten etwas niedriger.

Bei Erreichen der Reiseflughdhe die elektrische Kraftstoffpum-
pe ausschalten und Kraftstoffdruck priifen.
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1,13 REISEFLUG

Die Reisefluggeschwindigkeit h&ngt von vielen Faktoren ab, wie
Leistungseinstellung, FlughShe, Temperatur, Beladung und Aus-
rilstung des Flugzeugs.

Die normale Reiseleistung betrdgt 75% der max. Motorleistung-
Die wahre Eigengeschwindigkeit bei verschiedenen Leistungs-
einstellungen und in unterschiedlichen HShen kann den Tafeln
im Abschnitt 5 entnommen werden.

Durch richtige Gemischregelung im Reiseflug kann der Kraft-
stoffverbrauch bedeutend vermindert werden, besonders in
gr&Beren HShen. Das Gemisch sollte verarmt werden wenn die
Leistungseinstellung 75% oder weniger betrZgt. Besteht iiber
die gegenwdrtige Leistung irgendein Zweifel, sollte bei al-
len Flugzustdnden unter 5000 ft YN reiches Gemisch gewihlt
werden. Widhrend des Sinkflugs mit geringer Leistung kann
das Verarmen ebenfalls n8tig sein um ein iibermdBig reiches
Gemisch zu vermeiden. A

Um das Gemisch zu verarmen, Gemischhebel ziehen bis die Dreh-
zahl nach Erreichen eines Maximums wieder abfillt und der “o-
tor rauh l8uft, wodurch die Grenze der Verarmung angezeigt
ist, dann den Hebel wieder vorschieben bis der Motor ruhig
lduft und die max. Drehzahl erreicht ist.

Die st&ndige Benutzung der Vergaservorwidrmung vermindert die
Motorleistungsf&higkeit, deshalb sollte nicht wihrend des
ganzen Fluges mit eingeschalteter Vergaservorwidrmung geflo-
gen werden, solange keine dauernde schwere Vergaservereisung
zu beflirchten ist. MuB die Vergaservorwidrmung benutzt wer-—
den, langsam fir einige Sekunden volle Yorwirmung einstel-
len und je nach Schwere der Vereisung in Abstinden wieder-
holen (siehe auch Abschnitt 3.14).

Um wdhrend des Fluges eine mdgliche gleichmiBige laterale
Gewichtsverteilung zu erhalten, sollten die Tanks in Stun-
denintervallen umgeschaltet werden.

Beim Tankumschalten und einige Minuten danach sollte die
elektrische Kraftstoffoumpe eingeschaltet sein, dann aber
unbedingt ausgeschaltet werden, damit ein Versagen der mo-
torgetriebenen Kraftstoffpumne sofort bemerkt wird. Bei
UnregelmidBigkeiten in der Kraftstoffversorgung sofort die
elektrische Pumpe "ON" und auf einen anderen Tank schalten.

Bei ldngerem Sinkflug mit geringer Leistung kann es notig
sein das Gemisch zu verarmen, um ein, fiir die Leistungser-
mittlung zu reiches Gemisch zu vermeiden.
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ACHTUMNG Die folgenden Punkte sollten im Umgang mit dem Kraft-
stoffsysystem beachtet werden:

Den Kraftstoffvorrat vor dem Einsteigen durch einen
Blick in die Tanks kontrollieren.

Vor Start und Landung auf den vollsten Tank schal-
ten, jedoch friih genug, um einen gleichmdBigen sto&-
rungsfreien KraftstofffluB zu gewdhrleisten.

Tankumschalten nicht in niedriger Flugh&he durchfiih-
ren, falls nicht unbedingt erforderlich, da im Fall.'
eines Fehlers beim Umschalten einige Zeit vergeht
bis die normale Kraftstoffversorgung wieder erreicht
ist.

Die elektrische Kraftstoffoumpe muBf kurz vor dem Um-—
schalten eingeschaltet werden und sollte danach kur-
ze Zeit eingeschaltet bleiben, dann jedoch wieder
ausyeschaltet werden (OFF), damit ein Versagen der
motorgetriebenen Pumpe sofort bemerkt wird.

Die motorgetriebene Pumne kann wdhrend des Rollens
tibernriift werden, indem die elektrische Pumpe kurz
ausgeschaltet und dabei die Kraftstoffdruckanzeige
beobachtet wird.

Vlliges Leerfliegen eines Tanks vermeiden, bel er-
sten Anzeichen einer unzureichender Kraftstoffver-

sorgung sofort die elektrische Kraftstoffpumpe "OH"
und auf den anderen Tank schalten.

4,14 AHFLUG UMD LANDUMNG ,

Beim Anflug zur Landung sollte der Tankwahlschalter auf den
vollsten Tank und die elektrische Kraftstoffoumpe "ON" geschal-
tet sein, die Sitzrickenlehnen aufgerichtet und die Gurte fest
angelegt.

Der Gemischhebel muB auf "REICH" gestellt sein. Das Flugzeug
sollte auf eine Anfluggeschwindigkeit von 70 KIAS getrimmt
werden. Die Landeklapnen kdnnen bei einer Geschwindigkeit von
39 KIAS oder weniger ausgefahren werden. Flr den Endanflug
wird eine Anflqueschwindigkeit von 67 KIAS bel ausgefahrenen

Landeklaopen (347) empfohlen.
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Das Einschalten der Vergaservorwirmung verursacht eine Verrin-
gerung der Motorleistungsfihigkeit, deshalb sollte die Vor-
wdrmung beim Anflug nur kurz eingeschaltet werden um méglichen
Eisansatz abzutauen, dann aber wieder ausgeschaltet werden um
genligend Leistung im Falle eines Durchstartens zur Verfiigung
zu haben.

Die Landeklappenstellung und die Aufsetzgeschwindigkeit vari-
iert entsprechend dem Landebahnzustand, dem Wind und der Bela-
dung des Flugzeugs. Im Allgemeinen empfiehlt es sich unter den
gegebenen Bedingungen mit der geringsten sicheren Geschwindig-
keit aufzusetzen.

Dazu sollten, bei entsprechender Leistung um Flugweg und An-
fluggeschwindigkeit zu halten, die Landeklappen voll ausgefah-
ren sein. Die Geschwindigkeit beim Ausschwehben verringern und
nahe der Uberziehgeschwindigkeit aufsetzen. Nach der Bodenbe-
rithrung das Bugrad solange wie m&glich hochhalten. Sowie das
Flugzeug langsamer wird, bremsen. Die beste Bremswirkung wird
bei eingefahrenen Landeklappen und leicht gezogenen Zustand
erzielt, weil das Gewicht dabei auf den Hauptridern liegt.
Bel starkem Wind, insbesondere Seitenwind, kann es erforder-
lich sein, eine hbhere Anfluggeschwindigkeit zu wihlen und
dle Landeklappen nur teilweise oder gar nicht auszufahren.

4,15 MOTOR ABSTELLEN

Beim Rollen sollten die Landeklappen eingefahren sein um eine
Beschddigung durch Steinschlag zu vermeiden. :

Zum Abstellen des Motors die elektrische Kraftstoffpumpe, Funk-
und Nav-Ger&dte ausschalten, Gashebel in Leerlaufstellung ( ganz
am unteren Anschlag, damit Motorvibrationen beim Abstellen ver-
mieden werden) dann den Gemischhebel in Leerlauf-Stop-Stellung

ziehen - wenn der Motor steht, zindung und Hauptschalter "OFF".

ANMERKUNG: Vor dem Abstellen den Motor ca. 1 Minute mit 1200
1/min laufen lassen um mdglicherweise vorhandenen
Uberschiissigen, unverbrannten Kraftstoff zu ver-
brauchen.
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4,16 PARKEN

Das Flugzeug 1ldB8t sich am Boden mit Hilfe der Bugradschlepp-
gabel, die im Gepdckraum verstaut werden kann, leicht und
sicher bewegen. Die bei der Verankerung verwendeten Seile
sollten an den Ringen, die sich unter den Flichen und am Heck
des Flugzeugs befinden, befestigt werden. Quer- und HShenru-
der konnen durch einen um das Steuerhorn gelegten Sitzgurt ge-
sichert werden. Das Seitenruder wird durch die Verbindung mit
der Bugradsteuerung festgehalten und bedarf keiner weiteren
Sicherung. Die Landeklappen sollten ganz eingefahren sein und
in dieser Position verbleiben.

'

4,17 UBERZIEHEM

Eine arkustische Uberziehwarnanlage in Form eines Hornes, das
sich hinter dem Instrumentenbrett befindet, ertdnt, wenn das
Flugzeug sich 5-10 kt vor der Uberziehgeschwindigkeit befindet.
Ein leichtes Schiitteln in der Zelle und eine leichte Nickbewe-
Juny k&nnen dem Uberziehen vorausgehen.

ACHTU!NG]] Die Uberziehwarnanlage ist auBler Betrieb wenn der
Hauptschalter ausgeschaltet ist.

Di8 Uberziehgeschwindigkeit bei max. Fluggewicht, Leerlauf und
347 Landeklappen betrdgt 47 KIAS. Bei eingefahrenen Landeklap-
ven liegt die Geschwindigkeit 1 kt hdher. Entsprechende Werte
kbnnen dem Abschnitt 5 Seite 6 entnormen werden.

Der H&henverlust beim Uberzichen kann je nach Flugzustand und
Leistung bis zu 320 f£t/min betragen.

},18 TURBULENZ

Um es mit guten Betriebserfahrungen, die fiir alla Flugzeuge
gelten, zu halten wird empfohlen, daB bei Turbulenz die Ge-
schwindigkeit auf dis Manbvriergeschwindigkeit (siehe Absatz
2.2 Seite 2.1) herabgesetzt wird um unndtige Belastungen der
Zelle, der Ruder oder des Motors zu vermeiden. Flige im Ge-
witter oder bei schwerer Turbulenz sollten unterbleiben.
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1,19 KUNSTFLUG

Das Flugzeug ist fir bestimmte Kunstflugfiguren (Steilkurven,
Lazy eights, Chandelles) zugelassen vorausgesetzt es ist rich-
tig beladen und es treten keine negativen Beschleunigungen auf
(siehe Abschnitt 2).

Absichtliches Trudeln ist mit Normal- und Nutzflugzeug verbo-
ten. Lazy eights und Chandellesokénnen jedoch geflogen werden
wenn dagbei eine Querlage von 60 und/oder ein Anstellwinkel
von 30  nicht Uberschritten wird.

Die Einleitgeschwindigkeit ist dem Abschnitt 2 zu entnehmen.

1,70 SICHERHEITSTIPS
Dieser Absatz enthidlt Tips f£ir den sicheren Betrieb der PA
38-112,

1. Beim Start das Flugzeug leicht schwanzlacstig triimen, so
daB das Steuerhorn nur leicht gezogen werden muB damit das
Flugzeuqg vom Boden abthebt.

2. Die beste Startgeschwindigkeit, unter normalen Bedingungen
betr&gt 53 KIAS. Der Versuch das Flugzeug bei zu geringer
Geschwindigkeit abzuheben verringert die Steuerbkarkeit,
besonders bei Motorausfall.

3. Die Landeklappen kdnnen bei 89 KIAS ausgefahren werden, je-
doch, um die Belastung der Klappen zu verringern wird em-
pfohlen eine geringere Geschwindigkeit zu wihlen.

4. Bevor die Uberstromschutzschalter wieder geschlossen (hin-
ein dricken) werden, eine Kihlperiode von 5 Minuten abwar-
ten.

5. Vor dem Anlassen des Motors prifen ob alle Funk- und Nav-
Gerdte, die Beleuchtung und die Staurohrheizung ausgeschal-
tet sind, damit das Bordnetz beim Betdtigen des Anlassers
nicht itberlastet wird.

6. Die Warnblitzleuchten (Strobe lights) sollten beim Rollen
im Bereich anderer Luftfahrzeuge und beim Flug in Wolken,
Nebel oder starkem Dunst ausgeschaltet sein, da die ent-
stehenden Reflektionen zur Disorientierung fiihren kdnnen.
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7. Die Seitenruderpedale und die FuBspitzenbremsen sind an
einem drehbaren Rohr aufgehdngt, das sich quer durch den
Rumpf erstreckt. Der Pilot sollte sich mit der richtigen
FuBstellung zur Bedienung der Pedale vertraut machen, da-
mit er nicht auf das Rohr tritt und es beschddigt.

8. Die Kraftstofftanks sind so gebaut, daB der Kraftstoff bei
bestimmten Flugmandvern und nur teilweise gefiillten Behidl-
tern von den Ausgangs&ffnungen weg bewegt wird, wodurch es
zu Unterbrechungen im Kraftstoffflus und zeitweiligem Mo-
torausfall kommen kann. Der Pilot sollte deshalb extreme {
Flugbewegungen wie z.B. Steilkurven nach dem Start, lédnge-
res Slippen oder Schieben vor allem bei einem HShenverlust
von mehr als 2000 ft/min vermeiden, insbesondere wenn die
Tanks nicht voll sind.

9. Das Flugzeug sollte nicht bei schwerer Turbulenz geflogen
werden, da das zu schwerer Beschddigung fithren kann.
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ABSCHNITT 5
LEISTUNGEN

Absatz
5.1 Allgemeines
5.2 Beilspiel einer Flugplanung

5ie:3

Diagramme
Geschwindigkeitskorrektur
Uberziehgeschwindigkeit
Startrollstrecke,Landeklappen o°
Startstrecke, Landeklappen o°
Startrollstrecke, Landeklappen 21°
Starfstrecke, Landeklappen 21°
Steiggeschwindigkeit

Kraftstoff, Entfernung und Zeit fiir den Steigflug
Drehzahl/Leistung

Beste Leistungsgeschwindigkeit

Wirtschaftlichste Leistungsgeschwindigkeit
Réichweite (beste Leistung)

Reichweite (wirtschaftlichste Leistung)
H6chstflugdauer (beste Leistung)

H8chstflugdauer (wirtschaftlichste Leistung)
Kraftstoff, Entfernung und zeit fiir den Sinkflug
Gleitflugreichweite

Landerollstrecke

Landestrecke

5. %0

5412
5.13

5.14

5.16
5.17

5. 18

5.20

5:21
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ABSCHNITT 5
PIPER PA 38-112 LEISTUNGEN

5.1 ALLGEMEINES

Der Abschnitt 5 enth#lt die Leistungstafeln und -diagramme
fiir das Flugzeug. Werte, die die zus&tzliche Ausrilistung be-
treffen befinden sich im Abschnitt 9.

Die Leistungsangaben basieren auf Werten, die bei der Muster-
pritfung erflogen wurden und auf ICAO Standardbedingungen,
verschiedene Gewicht-, HBhen- und Temperaturzustdnden umge-
rechnet sind.

In den Leistungsdiagrammen konnten einzelne Faktoren, wie un-
terschiedliche Erfahrung oder Leistungsfdhigkeit des Piloten
oder ein schlechter technischer Zustand des Flugzeugs natlr-
lich nicht beriicksichtigt werden. Die angegebenen Werte k&n-
nen jedoch durch strikte Einhaltung der audgefithrten Verfah-
ren und ein gut gewartetes Flugzeug leicht erreicht werden.

In den Tafeln nicht aufgefiihrte Beeintr&dchtigung, wie zum
Beispiel eine unbefestigte, aufgeweichte oder schneebedeckte
Start- und Landebahn, Gegen- oder Rilckenwind im Reiseflug u.
s.w. hat der Pilot zu erkennen und zu berilicksichtigen. Die
H8chstflugdauer kann sehr wesen lich durch richtig oder falsch
angewendete Verfahren der Gemischverarmung beeinfluB8t werden.

ANMERKUNG: Nur die strikte Anwendung der in den Diagrammen
aufgefilhrten Verfahren garantieren die entsprechen-
de Leistung.

Die nachfolgende Beschreibung einer Flugplanung gibt ein Bei-
spiel fiir die Benutzung der Leistungsdiagramme. Jedes Diagramm
enth8lt noch ein Benutzungsbeispiel, das aber nicht immer auf
die Werte der nachfolgenden Flugplanung abgestimmt ist.

5,2 BEISPIEL EINER FLUGPLANUNG

BELADUNG

Der erste Schritt der Flugplanung ist die Ermittlung von Flug-
gewicht und Schwerpunktslage anhand der Diagramme im Abschnitt
6 dieses Handbuchs.

Das Leergewicht und das Leergewichtsmoment ist dem Wigebericht
und seinen Nachtragungen (Abschnitt 6) zu entnehmen.

Aus dem 0.9g. Abschnitt wurden fiir dieses Beispiel folgende
Werte entnommen.
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ABSCHNITT 5

LEISTUNGEN PIPER PA 38-112
1) Leergewicht 520 kg
2) Pilot und ein Passagier 150 kg
3) Gepdck 0 kg
4) Kraftstoff (121 Liter) 87 kg
5) Abfluggewicht 757 kg
6) Landegewicht 712 kg

Das Landegewicht kann erst nach Berechnung der Flugzeit und
des, dem entsprechenden Kraftstoffverbrauchs ermittelt wer-
den.

Das Abfluggewicht liegt unter dem max. Gewicht von 758 kg
und, wie die Uberpriifung ergab, innerhalb des’ zuldssigen
Schwerpunktsbereichs.

START UND LANDUNG

Nach dem Abflug- und Landegewicht ermittelt sind, werden die
Start- und Landestrecke errechnet, wobei auch bedacht werden
muf, daB sich der Zustand der Landebahn w&dhrend des Fluges
durch z.B. Schnee, Eis, Regen u.s.w. verdndern kann.

Fiir die Berechnung der Startroll- und Startstrecke stehen fol-
gende Flugplatzwerte zur Verfilgung. i

Flugplatzhdhe 1100 gt
Temperatur 8=¢c
Gegenwindkomponente 10 XTS
verfiigbare Startbahn 1400 m

trockene, befestigte Bahn ohne Ldngsneigung.

Unter Vefwendung der Diagrammen Seite 5.7 und 5.8 ergibt sich
eine Startrollstrecke von 260 m und eine Startstrecke ilber 15
m von 400 m, beide Strecken sind unter den gegebenen Umstdnden
ausreichend.

Unbedingt beachten:
Steigt die Startbahn an, 1st fir je 1% Steigung ein Zuschlag
von 10% auf die Startrollstrecke zu berechnen.
Startbahnbeschaffenheit:
Zuschlé&ge: + 20% fir festen Boden mit kurzem Gras

+ 30% fir feuchten Boden mit guter Grasdecke
+ 40% fir festen Boden mit hohem Gras
+

50% fir feuchten Boden mit schlechter Gras-
decke

+ 60% flr ausgesprochen nassen-Boden mit
schlechter Grasdecke oder hohem Gras.
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Oberflichenbeschaffenheit:

Zuschldige: + 30% flir stehendes Wasser, groBe Pfitzen,
Schneematsch (max. 10 mm)

+ 50% filr normalfeuchten Schnee (max. 50 mm)
+ 25% fir Pulverschnee (max. 80 mm)

Vom Landeplatz stehen zur Berechnung der Landestrecke und
—rollstrecke folgende Daten zur Verfiigung.

Flugplatzh&he soogt
Temperatur 13 ¢
RUckenwindkomponente 2 KTS
verfilgbare Landebahnl&nge 1000 m

trockene, befestigte Bahn ohne Lé&ngsneigung.
Unter Verwendung der Diagramme Seite 5.21/22 exgibt sich eine

Landestrecke von 490 m und eine Landerollstrecke von 220 m,
beide Strecken sind den gegebenen Umstdnden ausreichend.

y »
ACHTUNG
nbedingt beachten:

Gefdlle der Landebahn

Hat die Landebahn Gef#lle, ist fir je 1% Gefille ein Zuschlag

von 10% auf die Landerollstrecke zu berechnen.

Landebahnbeschaffenheit:

Es kann beriicksichtigt werden, daB eine grdBere Reibung, die
zur Verldngerung der Startstrecke fihrt, eine Verkilirzung der

Landestrecke zur Folge hat. Jedoch ist dabei die Bremswir-
kung zu beachten, z.B. auf nassen oder frischgemihten Gras-
fldchen oder Schneematsch u.s.w. kann aufgrund der schlech-
ten Bremswirkung die Landerollstrecke um 50% l&nger sein.

STEIGFLUG

Die Zeit, die Entfernung und der Rraftstoffverbrauch fiir den
Steigflug k&8nnen durch Verwendung des Diagrammens Seite 5.12
ermittelt werden. In diesem Beispiel soll eine Flugh&he von

3300 £t geflogen werden, wofilr von der zustindigen Flugwet-

terwarte eine Temperatur von 3 C vorausgesagt wird.

Der Steigflug beginnt natiirlich nicht immer in SeehZhe, son-
dern in Flugplatzh&he, deshalb miissen die Flugplatzwerte von
den Steigwerten 0-3300 ft abgezogen werden.

Daraus ergibt sich folgende Rechnung:

Steigflug (4 Minuten minus 19 Minute) 0 3 Minuten
Zurlickgelegte Entfernung (5 NM minus 1 NM) 4 NM
Rraftstoffverbrauch (2,3 Liter minus 0,8 Liter) 1,5 Liter

FEBRUAR 1978 -k 2-
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SINKFLUG
Die Sinkflugwerte milssen vor den Reilseflugdaten ermittelt
werden damit die Reiseflugentfernung errechnet werden kann.

Die ReisehBhe und die Temperatur sind die Ausgangspunkte der
Kraftstoff-, Entfernungs—, Zeitberechnung fiir den Sinkflug
gemdf Diagramm Seite 5.19

Die Temperaturen fir die Ausgangs- und Landeh8he sollten bel
der Wetterberatung erfragt werden. Von den filr die Reiseh&he
ermittelten Werte sind die Werte der Landehdhe abzuziehen.

Reisehdhe 3300 £t bei 3°C
Landehdhe 800 ft bei 13°C
daraus ergibt sich

Sinkzeit (3,5 Minuten minus 1 Minute) 2,5 Minuten
Zurilckgelegte Entfernung (7 NM minus 2 NM) 5 NM
Kraftstoffverbrauch (1 Liter minus 0,4 Liter) 0,6 Liter

3

REISEFLUG

Die Entfernung filr den Reiseflug ist die Gesamtentfernung
minus Entfernung £ir den Steig- und Sinkflug. Die Daten fir
die Leistungseinstellung kénnen der Tabelle Seite 5.11 ent-
nommen werden.

Anhand der Leistungs-, HBhen- und Temperaturdaten kann in
den Diagrammen Seite 5.14 (beste Leistung) bis Seite 5. 15
(wirtschaftlichste Leistung) die wahre Eigengeschwindigkeit
(Ve) ermittelt werden.

Gesamte Entfernung 300 NM
Leistungseinstellung 65%
Flugh&he '3300 £t
Temperatur 3Te

Daraus ergibt sich nach Seite 5. 14 eine V_ von 88,5 KTS bei
einem Kraftstoffverbrauch von ca. 19 Lite?/Stunde. Die Reise-
flugentfernung betr&gt 300 - 4 - 5 = 291 NM die in 197 Minu-
ten bel einem Kraftstoffverbrauch von 62 Liter, zurickgelegt
werden.

GESAMTFLUGZEIT UND KRAFTSTOFFVERBRAUCH

Steigflug 3,0 Minuten 1,5 Liter
Relseflug 197,0 Minuten 62,0 Liter
Sinkflug 2,5 Minuten 0,6 Liter

202,5 Minuten 64,1 Liter

Zu den errechneten Verbrauchswerten sind natiirlich noch die
notwendigen, gesetzlich bestimmten Reservemengen zu addieren.
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GESCHWINDIGKEITSKORREKTUR
FLUGGEWICHT 758 KG, INSTRUMENTENFEHLER NULL
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OBERZIEHGESCHWINDIGKEIT

FLUGGEWICHT 753 KG, LEERLAUFLEISTUNG
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STARTROLLSTRECKE LANDEKLAPPEN 0°

STARTROLLSTRECKE
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STARTSTRECKE LANDEKLAPPEN 0°
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ABSCHNITT 5

PIPER PA 38-112

LETSTUNGEN

LANDESTRECKE
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ABSCHNITT 5

LEISTUNGEN

PIPER PA 38-112
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ABSCHHITT 5
LETSTUNGEN

PIPER PA 33-112

ABSICHTLICH FREIGELASSEN

FEBRUAR 1973



PIPER PA 38-112

ABSCHNITT 6
GEWICHT UND SCHWERPUNKT
Absatz
6.1 Allgemeines
6.2 Wigebericht
6.3 Anderung zum Wigebericht

6.4 Ermittlung von Abfluggewicht und
Schwerpunkt

6.5 Ladebeispiel
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ABSCHNITT 6
PIPER PA 38-112 GEWICHT UND SCHWERPUNKT

6.1 ALLGEMEINES

Ein effektiver Einsatz des Flugzeugs bei guten Flugeigen-
schaften und Leistungen kann nur erreicht werden, wenn die
Gewichts- und Schwerpunktsgrenzen genau eingehalten werden.
Die hohe Zuladung der PA 38-112 gibt dem Piloten bezilglich
der Beladung groBen Spielraum, aber zugleich auch, beziiglich
der richtigen Beladung, groBe Verantwortung.

Der Flugzeugfilhrer sollte vor jedem Flug anhand der Tabelle
Seite 6.6 und 6.7 unbedingt eine entsprechende Berechnung
durchfithren, vor allem bei vollen Tanks, max. Gepdckgewicht
und max. Passagiere,denn ein {iberladenes Flugzeug hat mit
Sicherheit schlechtere Steig-, Start- und Reiseleistung als
normal.

Eine Schwerpunktsbestimmung ist fiir einen sicheren Flug eben-
so wichtig. Der Schwerpunkt muB immer innerhalb der zuldssi-
gen Grenzen liegen, ist er zuweit vorn kann es Schwierigkei-
ten bei Start und Landung geben, ist er zuweit hinten kann
das zu verfrithtem Abheben und zu groBem Anstellwinkel beim
Steigflug oder Landeanflug fihrren. AuBerdem kdnnen Stabili-
titsprobleme auftreten, die zu unbeabsichtigtem Uberziehen
und sogar Trudeln fihren.

Das Leergewicht und das Leergewichtsmoment ist dem Wdgebe-

richt Seite 6.2, Verinderungen dazu der nachfolgenden Auf-
stellung Seite 6.3 zu entnehmen.

FEBRUAR 1973 ~B,d=



ABSCHNITT 6

GEWICHT UND SCHWERPUNKT PIPER PA 38-112

6.2 WAGEBERICHT
Flugzeug:
Werk-Nr.:
Kennzeichen:
Bezugsebene:

Horizontale
Bezugsebene:

PA 38-112

1683 mm vor den Fligelvorderkante

Die Oberseite des hinteren Rumpfkonus.
Sie dient als Auflage fir die Nivellier-
lehre.

Wdgungszustand: Oelbehdlter: voll
. Kraftstoffbehdlter: Teer
Ausriistung: siehe AusriistungsIiste
Auflage Netto Hebelarm Moment
(kq) (cm) (cmkg)
Bugrad
Hauptrad 1.
Hauptrad r.
Leergewicht Leergewichts-
moment
Leergewichts- - Leergewichﬁsmoment _ &
Hebelarm Leergewicht R m
Wdgung am: Priifer:

-6,2-
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ABSCHNITT 6

GEWICHT UND SCHWERPUNKT

ANDERUNGEN ZUM WAGEBERICHT

PIPER PA 38-112
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ABSCHNITT 6
GEWICHT UND SCHWERPUNKT PIPER PA 38-112

6.l ERMITTLUNG VON ABFLUGGEWICHT UND SCHWERPUNKT

a) Die Gewichte der einzelnen Zuladungen zum Leergewicht addieren.

b) Die Momente der einzelen Zuladungen mit Hilfe des Diagrammes
Seite 6.6 ermitteln und zum Leergewichtsmoment addieren.

c) Anhand des Diagrammes Seite 6.7 feststellen, ob das Gesamt-
moment entsprechend dem ermittelten Abfluggewicht, innerhalb
der Begrenzungen des markierten Feldes liegt oder

cc) Das Gesamtmoment durch das Abfluggewicht dividieren und
feststellen ob der errechnete Hebelarm innerhalb der Gren-
zen liegt.

ANMERKUNG: Aufgrund der Darstellungsmdglichkeit des weitrdumi-
gen Momentsbereichs Seite 6.7 k6nnen sich im Grenz-
bereich Schwierigkeiten beim Ablesen ergeben, sollte
das zu Problemen filhren ist der Hebelarm in cm zu
errechnen und die Schwerpunktslage erneut zu iiber-
prifen. '

6.5 LADEBEISPIEL

Gewicht Hebelarm Moment
(kg) (cm) (kgcm)
Leergewicht 520 . 187,0 972401*
Pilot und Passagier 150 ) 217,2+++ 32500++
Kraftstoff (121 Liter) 87 191,57 16600""
Gepick 0 292,1% o
Gesamtgewicht 157 Gesamtmoment 146340

+ Festgelegter Hebelarm fiir die Station

++ nach Diagramm Seite 6.6

+++ Sitze in 4. Rastey; Werte fiir andere Sitzpositionen sind
der Tabelle zu entnehmen.

Bei einem Abfluggewicht von 757 kg befindet sich das Gesamtmo-
ment innerhalb der festgelegten Grenzen, wie auch der

Gesamthebelarm = Gossmtmement . 146440 _ 193,3 cm

Abfluggewicht 757 -

innerhalb des markierten Feldes liegt.

-6.4- OKTOBER 1979



Gewicht kg

PIPER PA 38-112

ABSCHNITT 6
GEWICHT UND SCHWERPUNKT

Sitzposition
Raste 1 2 3 4 5 6
Hebelarm (cm){| 205,2 209,0 213,1 217,2 222,3 227 +3
25 5130 5225 5328 % 5558 5683
50 10260 10450 10655 a 11115 11365
75 15390 15675 15983 E‘ 16673 17048
100 20520 20900 21310 a 22230 22730
125 25650 26125 26638 E 27788 28413
o
150 30780 31350 31965 ol 33345 34095
Momente in cmkg
6.6 LADEPLAN
Position Gewicht kg Moment cmkg
Leergewicht
Pilot, Passagier
Rraftstoff
Gepdck
Gesamtgewicht Gesamt-
moment
Gesamthebelarm = e
Gesamtgewicht

ACHTUNGE Eine Gewichts- und Schwerpunktsberechnung ist nétig,
um festzustellen wieviel Gepick und/oder Kraftstoff

mitgeflihrt werden kann. Es ist ratsam diese Berech-
nungen vor dem Tanken durchzufithren, damit Probleme
gar nicht erst auftreten.

OKTOBER 1979
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ABSCHNITT 6

GEWICHT UND SCHWERPUNKT . PIPER PA 38-112
LADEPLAN
175 : |
] Ned
Ca\Q”
150 AP
B OA
YA
o
125 ,\\
\0
KA
100 7
)
v 12187
— F' /‘/
| 75 % ,} A
2 A50. r/V/ .
§% $;\ , Qép ||
=50 \l:?ﬂr s (JQ/
2
24P
25 __?07_%_
0 ] - ! L
0 " 5o00 10000 15000 20000 25000 30000 CHMKG
MOMENT

*Sitze in 4. Raste
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ABSCHNITT 6

PIPER PA 38-112 GEWICHT UND SCHWERPUNKT
SCHWERPUNKTSLAGE
800 ] ENN
750 ] 71 1]
I L 1 A
ZAunEn
700 ’ - . 4 ‘é
< / Vﬁ“
1 B // Bl ]
= 650 5
] i EREEE
= ||
= 2
S 600 my = 1]
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550 i 1 EEEE
, { 4 | 4 !
74 R e AEEEREEE
By BEH|EEReu=RERaEE
500 i {
130 185 190 195 200 205 cH

90000 100000 110000 120000 130000 140000 CHKs

HEBELARM UND MOMENT
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ABSCHNITT 6
GEWICHT UND SCHWERPUNKT PIPER PA 38-112

6.9 AUSRUSTUNGSLISTE

Die folgende Liste enthdlt die in der PA 38-112 eingebauten
oder einzubauenden Ausrilstungsteile.

Die zur Standardausrilstung zihlenden Teile sind nicht mit An-
gaben #lber Gewicht und Schwerpunkt versehen, da diese Werte
bereits im Flugzeugleergewicht und Leergewichtsmoment ent-
halten sind.

Die zus&dtzlich eingebauten Ausriistungsteile sind durch ein x
in der Spalte gekennzeichnet.

-6.8- FEBRUAR 1978
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PIPER PA 38-112

ABSCHNITT 6
GEWICHT UND SCHHWERPUNKT

STANDARDAUSRUSTUNG

Bezeichnung ankreuzen
wenn eingebaut

1. PROPELLER UND -ZUBEHUR
Propeller, Sensenich
72CK-0-56

Piper PS5 5007741

Spinner und Befesti-

gungplatte °
Piper Dwg. 77710-2

FEBRUAR 1978

Gewicht Hebelarm Moment
(kg) (cm) (cmkg)
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ABSCHNITT 6
GEWICHT UND SCHWERPUNKT

PIPER PA 38-112

X X X X

=< X X X

| ¥

STANDARDAUSRUSTUNG

Bezeichnung ankreuzen Gewicht Hebelarm Moment
wenn eingebaut (kg) (cm) (cmkg)

Motor, Lycoming

Modell 0-235-L2C

Piper Dwg. 77652-4 oder
Modell 0-235-L2A

Piper Dwg. 77652-3

Alternator 60 Amp
Prestolite
Nr. ALY6421

Anlasser
Prestolite MZ4204

Kraftstoffpumpe
(elektrisch)
Bendix Modell 478360

Kraftstoffpumpe
(motorgetrieben)
Lycoming Dwg. 75246 oder

LW-15472
Oelfilter-
Kiithlungsummantelung
Piper Dwg. 77672-2

LaEEEs e
bonaldoon aizmodst Breclet

Kraftstoffilter
Piper Dwg. 77908-4

Kraftstoffschnell-
ablaBventil (2)

Oelfilter
Lycoming LW13215
(Champion CH 48110)

AnlaBeinspritzpumpe
Essex K2406-SAE-2

~6.10-

ab Werk Nr. 38-7920001 Standardausriistung
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ABSCHNITT 6

PIPER PA 38-112 GEWICHT URD SCHWERPUNKT

STANDARDAUSRUSTUNG

Bezeichnung ankreuzen Gewicht Hebelarm Moment
wenn eingebaut (kg) (cm) (cmkg)

3. FAHRWERK UND BREMSEN

Hauptfahrwerk
a) Cleveland Aircraft
Products

){ Radbaugruppe

Piper PS 50035-17
Bremsen

Piper PS 50121-6
und -7

b) 5.00-5 4 ply Reifen
Piper PS 501191-1
)( mit Schlauch
Piper PS 50119-100 !

Bugrad
a) Cleveland Aircraft
Products
)( Bugradbaugruppe
Piper PS 50035-12
oder -15

b) 5.00-5 4 ply Reifen
Piper PS 50019-1
)( mit Schlauch
Piper PS 50019-100

Park/Handbremse
X Piper Dwg. 77420-2

FEBRUAR 1978 -6.11-



ABSCHNITT 6

GEWICHT UND SCHWERPUNKT PIPER PA 38-112

STANDARDAUSRUSTUNG

Bezeichnung ankreuzen Gewicht Hebelarm 'Moment
wenn eingebaut (kg) {cm) (cmkg)

4. ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

Batterie
12v, 25 A.H.,
Rebat Modell S5-25

Spannungsregler
Wico Electric
Nr. X18150 oder
Lamar FVR 3024

Uberspannungsrelais
Wico Electric
Nr. X16799 s

Uberziehwarnanlage
Safe Flight Instrument
Corp. C52207-4

Uberziehwarnhorn

Piper Dwg. 77976-2
Safeflight 53534-1

=B,12~ FEBRUAR 1978



ABSCHNITT 6

PIPER PA 38-112 GEWICHT UND SCHWERPUNKT

STANDARDAUSRUSTUNG

Bezeichnung ankreuzen Gewicht Hebelarm Moment
wenn elngebaut (kg) (cm) (cmkg)

5. INSTRUMENTE

KompaB
x Airpath C-2200L4B
Piper Dwg. 77970-2

Fahrtmesser

Piper Dwg. 99632-9
oder 61905-2

Drehzahlmesser

Piper Dwg. 77980-2

H8henmesser
X Piper PS 50008-2-2 .

+
X Motorilberwachungsgerdte
Piper Dwg. 77913-2

Kraftstoffvorratsanzeiger
Piper Dwg. 77985-2 und
=3

+Amperemeter, Oeltemperatur-, Oeldruck- und Kraftstoffdruckan-
zeiger

MAT 1979 =B, 15~



ABSCHNITT 6
GEWICHT UND SCHWERPUNKT

PIPER PA 38-112

SONDERAUSRUSTUNG

Bezeichnung ankreuzen Gewicht
wenn eingebaut (kg)

6. VERSCHIEDENES

Sicherhgitsgurte
(einschlieBlich
Schultergurte 2)
Piper Dwg. 77767-2

und -3 ) 0,91
Aschenbecher

Grand Rapids Metal

Craft 2A-21560 5 0;23

-6.14-

Hebelarm Moment

(cm) {cmkg)
241,30 219
219,96 50
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ABSCHNITT 6

PIPER PA 38-112 GEWICHT UND SCHWERPUNKT

SONDERAUSRUSTUNG

Bezeichnung ankreuzen Gewicht Hebelarm Moment
wenn eingebaut (kg) {cm) (cmkg)

7. MOTOR UND -ZUBEHUR

AnlaBeinspritzpumpe

Essex K2406-SAE-2 - % 0,18 61,98 12
Oelkiihler

(Bausatz)

Piper Dwg. 77896-2 1,81 85,09 154

*Bis Werk Nr. 38-78A0844 Sonderausriistung, danach Standard

OKTOBER 1979 -b,15-



ABSCHNITT 6

GEWICHT UND SCHWERPUNKT PIPER PA 38-112

SONDERAUSRUSTUNG

Bezeichnung ankreuzen Gewicht Hebelarm Moment
wenn elngebaut - (kg) (cm) (kgcm)

8. FAHRWERK UND BREMSEN

FuBbremsen

(Doppelt)

Piper Dwg. 77865-3 2,72 126,75 344
und Piper Dwg. 77918-3 :ﬁ: 3,44 125,48 432

6.00x6 Rader

(Hauptrdder und Bugrad)

Piper Dwg. 77775-3, " g
61889-2 und 61889-3 - 6,62 171,70 1137

+Gewichts— und Momentdifferenz zwischen Standard und Sonderaus-
riistung

-6.16- NOVEMBER 1979
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PIPER PA 38-112

ABSCHNITT 6

GEWICHT UND SCHWERPUNKT

SONDERAUSRUSTUNG

Bezeichnung ankreuzen
2 wenn eingebaut

9. ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

Sonnenblendenleuchten

Piper Dwg. 77952-2

Kabinenbeleuchtung
XPiper Dwg. 77919-2

Landescheinwerfer
G.E. Modell 4509

Warnblitzleuchten
links
Whelen A429-PR-D14

Warnblitzleuchten
x rechts
Whelen A429-PG-D14

hinten
Piper Dwg. 77978-2

Staurohrheizung
y Piper Dwg. 77938-2

Lautsprecher
Magitran P-5B

AuBenbordanschluB
XPlper Dwg. 65637

AuBenbordanschluBkabel

Piper Dwg. 63355-2

Beleuchtungsanlage
Piper Dwg. 77920-3

(Instrumentenleuchten,
Landescheinwerfer, Warnblitz-
leuchten mit Stromversorgung

und Kabel)

Instrumentenbeleuchtung-

einbau (erg&nzend)
Piper Dwg. 77534-2

Notbeleuchtung
Piper Dwg. 77535-2

OKTOBER 1979

Gewicht
(kg)

Hebelarm Moment
(cm) (cmkg)
167,64 8
205,23 9

38,1 9
208,53 18
208:53 18
692,15 63
201,17 37
234,44 65
223,52 579
abhdngig von der
Unterbringung
206,50 778
163,83 50
114,02 33

-6,17-
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ABSCHNITT 6
GEWICHT UND SCHWERPUNKT

PIPER PA 38-112

SONDERAUSRUSTUNG

Bezeichnung ankreuzen Gewicht
wenn eingebaut (kg)

10. INSTRUMENTE

Fahrtmesser

Piper Dwg. 62143-21 0,27
oder 61906-2

HBhenmesser

Piper PS 50008-3-2 . 0,45

Fluglagekreisel

Piper Dwg. 99002-3 - 1,00

Kurskreisel

Piper Dwg. 99003-3 - 1,18

Variometer

Piper Dwg. 99010-5 e 0,91

Wendezeiger

Piper Dwg. 50030-3-5 _____ 1,18

AuBentemperatﬁah;eigér

Y Piper Dwg. 99479-0,

¥

-2 oder -3 - 0,09
Uhr
CA7613 - 0,18

‘Betriebsstundenzihler

Hobbs M-15006-15, -

Datcon 773 =

Piper Dwg. 77946-2 - 0,14

Vacuumanzeiger
UMA 3-200-1 e 0,05

Vergaserlufttemperatur-

anzeiger
Piper Dwg. 77531-2 0,91

=G, 18-

Hebelarm
(cm)

157 ;23
154,94
151,13
151,89

167,64

151,89

190,75

158;75

155,70

157,48

130,56

Moment
(cmkg)

43
70
150
180
76

180

17

29

22

119

OKTOBER 1979



ABSCHNITT 6

PIPER PA 38-112 GEWICHT UND SCHWERPUNKT
SONDERAUSRUSTUNG
ankreuzen Gewlcht Hebelarm Moment
wenn eingebaut (kg) (cm) (kgcm)

11. FUNKAUSRUSTUNG

King Avionics Instl.

Piper Dwg. 09181-2 6,12 199,64 1222
Piper Dwg. 09349-2 oder

09604-3, 09217-3,

09603-2 5,30 206,75 1097
Piper Dwg. 09217-2 oder
09604-2 4,76 212,85 1014

Narco Avionics Instl.

Piper Dwg. 09188-2 oder

09608-2 . 4,85 225,30 1093
Collins Avionics Instl.

Piper Dwg., 09194-2 oder

09606-2, 09217-4,

09604-2 5,26 211,58 1113
King KR 85 ADF Instl. 2,59 213,61 552
King KT 76A

Tansponder Instl. 1,00 149,35 149

Narco ELT 10
einschlieBlich Antenne
und Kabel 1,59 248,92 | 396

X Becker ARROW/2S
¥ Collins VHF AS1E
X Gllins VIR 354

X 7eiq TT34

X Benodiy T-12D6

X ﬁﬁta[uv-./{l T

X EE(ttcrzZ!;}1V"VP

NOVEMBER 1979 b, 19~



ABSCHNITT 6 ,
GEWICHT UND SCHWERPUNKT PIPER PA 38-112

SONDERAUSRUSTUNG
ankreuzen Gewicht Hebelarm Moment
wenn eingebaut (kg) (cm) (kgcm)

~6, 20}~ - FEBRUAR 19783



ABSCHNITT 6

PIPER PA 38-112 GEWICHT UND SCHWERPUNKT
SONDERAUSRUSTUNG
ankreuzen Gewicht Hebelarm Moment
wenn eingebaut (kg) (cm) {kgcm)

FEBRUAR 1978 -6,21-



ABSCHNITT 6

GEWICHT UND SCHWERPUNKT PIPER PA 38-122
SONDERAUSRUSTUNG
ankreuzen Gewicht Hebelarm Moment
wenn eingebaut (kg) (cm) (kgem)

12. VERSCHIEDENES

rostfreie Steuerseile

Trittstufe

Piper Dwg. 77768-2

und -3 . 1472 285;75 247

Aﬁtomatikgurte 2
Piper PS 50039-4-6 0,73 274,32 199

Sonnenblenden
Piper Dwg. 77757-3 V 0,60 180,85 105

Schleppgabel
Piper Dwg. 99458-0 . 0,60 226,95 158

v Vacuumsystem
Piper Dwg. 77948
(Pumpe, Regler, Filter
‘'und Leitungen) 1,76 108,20 191

| Dokumentenbehilter 0,68 297,82 203

~B.22- MAT 1979



ABSCHNITT 6

PIPER PA 38-112 GEWICHT UND SCHWERPUNKT
SONDERAUSRUSTUNG
ankreuzen Gewicht Hebelarm Moment
wenn eingebaut (kg) (cm) (kgcm)

ABSICHTLICH FREIGELASSEN
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ABSCHNITT 7
PIPER PA 38-112 FLUGZEUG UND SEINE SYSTEME

7.1 DAS FLUGZEUG

Die PA 38-112 ist ein einmotoriges Ganzmetall-Flugzeug mit
nicht einzliehbarem Fahrwerk in Bugradanordnung.

Es hat zwei Sitzeeinen Gepdckraum fiir 45 kg Zuladung, zwei
groBe Kabinentliren und max. 121 Liter Kraftstoff.

7.2 ZELLE UND TRAGFLACHEN

Die gesamte Konstruktion ist aus Aluminiumlerierungen gefertigt
mit Ausnahme einiger Teile wie z.B. Motoraufh8ngung und Fahr-
werk, die aus Stahl hergestellt sind. Motorverkleidung, Fli-
chen— und Ruderspitzen und einiger-anderer kleine, nichttra-
gende Teile sind aus Fiberglas oder Thermoplastik. Die gesamte
Oberfl¥che ist mit einem #tzenden Mittel grundiert und mit
Acryllack beschichtet.

Der Rumpf ist eine norm%le Halbschalenkonstruktion mit genie-
teter Oberfl&che und zwel Kabinentiiren. Abnehmbare Klappen auf
jeder Seite des Rumpfes vor dem Cockpit erlauben problemlose In-
spektionen und Wartungsarbeiten an Ausriistungsteilen zwischen
Brandschott und Instrumentenbrett.

Durch die aufgesetzte haubenartige Cockpitverkleidung und die
ungeteilte Front- und Heckscheiben wird eine optimale Rundum-
sicht erreicht. Die Heckscheibe ist zur Verringerung der Blen-—
dung getdnt.

Die Tragfldchen sind freitragende Ronstruktionen mit einem La-
minar-Profil Typ NASA GA(W)-1. Sie sind ganz aus Metall mit
Ausnahme der auswechselbaren Thermoplastik-Flichenspitzen.Die
Tragfldchen sind auf jeder Seite des Rumpfes durch Einsetzen
des inneren Endes des entsprechenden Hauptholms in den Holmtri-
gerkasten, der intregierter Bestandteil der Rumpfkonstruktion
ist, befestigt. Zus#tzliche Befestigungen befinden sich am hin-
teren und vorderen Hilfsholm. Der hinter Holm der sich von der
Fl&chenspitze bis zur Flichenwurzel erstreckt und mit Bolzen
am Rumpf befestigt ist, ist mit Vorrichtungen zum Anbringen
der Querruder und der Landeklappen versehen.

In jeder Tragfl¥che ist ein Kraftstofftank untergebracht, der
durch einen Einfiillstutzen je Fliche gefilllt wird. Das T-Leit-
werk besteht aus einer Seitenflosse mit Seitenruder an deren
Oberteil der horizontale Stabilisator angebracht ist.
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ABSCHNITT 7
FLUGZEUG UND SEINE SYSTEME PIPER PA 38-112

Eine Metallplatte aud feuerfestem Material auf der Werk-Nr.,
Typ und Kennzeichen eingeprdgt sind, befindet sich hinten,
aufien am Rumpf.

7.3 MOTOR UND PROPELLER

Die PA 38-112 ist mit einem Lycoming 0-235-L2 Motor ausge-
ristet, der bei 2600 1/min 82 kw (112 PS) leistet. Der Motor
hat eine Verdichtung von 8,5:1 und bendtigt Flugkraftstoff

mit mindestens 100/130 Oktan. Zur Ausrilistung gehdrt ein An-
lasser, eine 60 Ampere {4 Volt Wechselstromlichtmaschine,

eine abgeschirmte Ziindung, doppelte Ziindmagnete, ein Vacuum-—
pumpenantrieb, eine motorgetriebene und eine elektrische Kraft-
stoffpumpe sowie einen Ansaugluftfilter.

Die Auspuffgase werden durch ein System aus rostfreiem Stahl
geleitet und erwdrmen dabei die durch eine Uffnung vorn in A
der Motorverkleidung eingestr&mte und {iber eine Luftfilhrung
zur Auspuffummantelung gefithrten Luft filr die Kabinenheizung,
die Scheibenenteisung und die Vergaservorwirmung.

Die freitragende Motorverkleidung ist am Brandschott befestigt
und horizontal geteilt. Die obere H#lfte ist aus Metall und
hat zwei an Scharnieren befestigte Inspektionsklappen. Die un-
tere Hdlfte mit eingearbeiteten LufteinlaBdffnungen ist aus
einem Stidck Thermoplastik geformt. Beide H4lften lassen sich
ohne Propellerdemontage abnehmen.

Die Motoraufhdngung, an der sich auch die Halterung fiir das Bug-
rad befindet,ist7aus Stahlrohren gefertigt und starr am Brand-
schott befestigt, wdhrend der Motor zur Verringerung von Schwin-
gungen mit Dynafocal-Dimpfern versehen ist.

Die Motorverkleidung ist so konstruiert, daB der Motor unter
allen normalen Bedingungen auch chne Kilhlklappen gekithlt wird.
Durch die Kilhlluft, die durch die Uffnungen vorn in der Motor-
verkleidung eingestrdmt und ilber Luftleitbleche gefilhrt wird,
werden Motor und Aggregate unter allen normalen Flugbedingun-
den ausreichend gekithlt.Vorn,im unteren Teil der Motorverklei-
dung ist die Eintrittsoffnung fir die Vergaserluft. Die Luft
wird durch einen Filter zum Vergaserluftkasten gefithrt. An die-
sen Kasten ist eine Klappe angebracht, die,wenn die Vergaser-
vorwdrmung ausgeschaltet ist den Zustrom vorgewﬁrmter Luft
verhindert.

Der Propeller ist ein Sensenich 72CK-0-56 mit festem Einstell-
winkel. Der Sensenich-Propeller hat einen Durchmesser von 1829
mm und eine Steigung von 1422 mm. Die Steigung ist bei 75% des
Durchmessers gemessen. Der Propeller ist aus einer Aluminium-

legierung gefertigt.
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PIPER PA 38-112 FLUGZEUG UND SEINE SYSTEME

Um die max. beste Motorleistung unter den unterschiedlichsten Be-
dingungen zu erreichen, sollte sich der Pilot mit dem Lycoming
Betriebshandbuch vertraut machen.

Als Sonderausrilistung ist ein Oelklihlersystem verfiigbar. Der Oel-
kithler ist dann am linken hinteren Motorluftleitblech montiert.
Fiir den Betrieb bei geringen Temperaturen ist ein Nebenwegsystem
eingebaut und fiir den Winterbetrieb steht eine Oelkiihlerabdeck-
platte zur Verfiigung (siehe auch Abschnitt 8).

/.4 MOTORBEDIENELEMENTE

Der Motor wird mit zwei Hebeln eingestellt, dem Gemisch- und dem
Gashebel. Beide befinden sich in einer Konsole am Instrumenten-
brett (Abb. Seite 7.6) und sind vom Piloten- und Copilotensitz
gleich gut zu bedienen. Die an den Hebeln befestigten Verbindungs-
seile zu den Reglern sind zur Minderung der Reibung mit Teflon
lberzogen.

Der Gashebel wird zur Einstellung der Motordrehzahl benutzt, wih-
rend mit dem Gemischhebel das Kraftstoff-Luft-Verh&ltnis geregelt
und durch Ziehen an den unteren Anschlag, der Motor abgestellt
wird.:

In der Mitte der Konsole befindet sich ein Feststellrad mit dem '
Gashebel und Gemischhebel gegen unbeabsichtigte oder selbstindi-
ge Einstellungver&dnderung gesichert werden k&nnen.

Der Bedlenhebel filr die Vergaservorwdrmung befindet sich links
neben der Konsole. Befindet sich der Hebel am oberen Anschlag,
ist die Vergaservorwdrmung aus (OFF), ist er am unteren Anschlag
eingeschaltet (ON),.

7.5 FAHRWERK

Das Fahrwerk der PA 38-112 ist ein nicht einziehbares Fahrwerk in
Bugradanordnung. Es besteht aus drei Cleveland 5.00x5 Ridern (oder
als Sonderausriistung 6.00x6 R&dern). Bei max. Abfluggewicht ist
ein Reifendruck von 1,8 bar (26 PSI) notwendig.

Das Bugrad.ist durch Bet#tigung der Seitenrgderpgdale und der FuB-
spitzen-Bremspedale in einem Bereich von 60 (30  zu jeder Seite)
steuerbar.

Das Bugradfederbein (hydraulisch, pneumatisch) ist bei normaler
Belastung (Leergewicht plus Kraftstoff) 76mm ausgefahren. Am Feder-
bein befindet sich eine Halterung zur Befestiqung der Schleppgabel.

Die Hauptfahrwerkfederbeine sind einzelne Stahlblattfedern. Die
Federn, Befestigungen und Achsen des Hauptfahrwerks sind unter-
einander austauschbar.
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, ABSCHNITT 7
PIPER PA 38-112 FLUGZEUG UND SEINE SYSTEME

Das Hauptfahrwerk ist mit einer hydraulischen Scheibenbrems-
anlage versehen, deren Bedienung durch die an,den Seitenru-
derpedalen angebrachten FuBspitzenbremspedale' oder durch Be-
tdtigung des Handgriffs fiir die Feststellbremse erfolgt.
Bremszylinder sind tber jedem Bremspedal und in der Nihe des
Handbremsgriffs angebracht. Der Behilter fiir die Bremsfliis-
sigkeit befindet sich im Motorraum oben links am Brandschott.

Die Feststellbremse ist mit dem Hauptbremszylinder verbunden
und wird mittels eines Handgriffs, der sich in der Mitte un-—
ter dem Instrumentenbrett befindet, betdtigt. An dem Griff
ist ein Feststellknopf angebracht.

Nach dem Parken zum Feststellen:
Knopf driicken, Handgriff ziehen, Knopf loslassen.

L&sen:
Handgriff ziehen und nach vorn drficken.

+Sonderausrﬂstung s

7.6 STEUERUNGSSYSTEM

Ein Doppelsteuer gehdrt zu der Standardausriistung des Flug-
zeugs. Steuerorgane und Ruder sind mit Steuerseile miteinan-
der verbunden. Die notwendigen Steuerkr&fte werden durch Ru-
derausgleich verringert.

Die horizontale Fliche des Leitwerks besteht aus einem festen
Stabilisator und einem H8henruder. Die Betdtigung der HBhen-
rudertrimmung erfolgt durch das zwischen den Vordersitzen an-
gebrachte Handrad. Wird das Handrad nach vorn gedreht ergibt
sich, daB die Flugzeugnase runter geht, wird es jedoch nach
hinten gedreht geht die Flugzeugnase hoch.

Konstruktion und Arbeitsweise des Seitenruders sind konventi-
onell. Am Seitenruder ist eine am Boden einstellbare Seiten-—
rudertrimmklappe angebracht.

Die Landeklappen werden manuell mit einem Hebel, der sich
zwischen den Vordersitzen befindet, verstellt. Sie lassen
sich in drel Positionen O, 21 und 34 Grad rasten. Beim Ein-
und Ausfahren der Landeklappen &ndert sich der Anstellwinkel
des Flugzeugs, erforderliche Korrekturen k&nnen durch Trimmen
oder durch Verstellung des HBhenruders vorgenommen werden.
Zum Einfahren, Knopf am Ende des Klappenhebels driicken und
Hebel langsam nach unten lassen.
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ABSCHNITT 7
PIPER PA 38-112 FLUGZEUG UND SEINE SYSTEME

VORSICHT| Bei Benutzung der beiden Landeklappen als Tritt

zum Ein- oder Aussteilgen unbedingt sicherstellen,
daB8 die Landeklappen voll eingefahren sind, denn
nur dann ist sie verriegelt.

/.7 KRAFTSTOFFSYSTEM

Das Fassungsvermdgen der beiden Kraftstofftanks betrigt je
60,5 Liter, davon sind 4 Liter pro Tank nicht ausfliegbar.
Die Tanks sind mit Schrauben und Muttern in den Tragflichen
befestigt und k&nnen zur Wartung und Inspektion leicht aus-
gebaut werden.

Der Tankwahlhebel befindet sich zwischen dem Gas- und dem
Gemischhebel. Er hat drei Einstellmdglichkeiten.
>

"R = rechter Tank, L = linker Tank und die Aus-Stellung
(Brandhahn) "FUEL OFF". Zum Aus- (OFF) schalten muB
der Schalter runter gedriickt und so gehalten in die
OFF-Stellung gedreht werden.

Flir den Fall, das die motorgetriebene Rraftstoffpumpe aus-
f411t,ist eine zusitzliche elektrische Kraftstoffpumpe ein-
gebaut. Die elektrische Rraftstoffpumpe mu8 beim Start, bei
der Landung und beim Tankumschalten stets eingeschaltet sein.

Die Rraftstoffvorratsanzeiger, fiir jeden Tank einer, sind in
der Konsole fiir Gas- und Gemischhebel neben dem Tankwahlschal-
ter eingebaut. Der Kraftstoff—Druckanzeiger befindet sich auf
dem rechten unteren Teil des Instrumentenbretts.

Als Zusatzausriistung steht eine AnlaBeinspritzpumpe’zur Ver-
fligung, die das Anlassen insbesondere bei kaltem Wetter er—
leichtert.

*Ab Werk Nr. 38-7920001 Standardausriistung

/.8 ELEKTRISCHES SYSTEM

Das elektrische System besteht aus einer 12 Volt 60 Ampere-
Wechselstromlichtmaschine, einer Batterie (12 Volt 25 A/h
oder wahlweise 12 Volt 35 A/h), einem Spannungsregler, ein-
nem Uberspannungsrelais und dem Hauptschaltschiitz.

Die Batterie befindet sich vorne rechts im Motorraum am Brand-
Schott in einem Beh#lter aus Thermoplastik. Der Spannungsreg-
ler und das Uberspannungsrelais sind hinter dem Instrumenten-
brett angebracht.
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ABSCHNITT 7
PIPER PA 38-112 FLUGZEUG UND SEINE SYSTEME

Die Schalter flir die elektrische Anlage sind 1links neben der
Konsole fiir Gas- und Gemischhebel und die Uberstromschutz-
schalter im rechten unteren Teil des Instrumentenbretts un-
tergebracht.

Zur Standardausrilstung gehdren ein Anlasser, eine elektrische
Kraftstoffpumpe, eine Uberziehwarnanlage,zwel Kraftstoffvor—
ratsanzeiger, ein Amperemeter, eine ZusammenstoBwarnleuchte
und eine Alternator-Warnleuchte.

Als Sonderausriistung sind Innen- und AuBenleuchten, ein be-
heizbares Staurohr und diverse Com- und Nav-Anlagen lieferbar.

Der Hauptschalter ist zwelgeteilt, ein Batterieschalter (BAT)
und ein Alternatorschalter (ALT) .

Das Alternatorsystem hat gegellber dem Generatorsystem den Vor-
teil, daB8 auch bei niedriger Motordrehzahl die volle elektri-

sche Leistung zur Verfiigung gestellt wird und somit die Batte-
rie geschont und der Betrieb der elektrischen Gerdte (Instru-

mente, Funk- und Nav-Anlagen u.s.w.) verbessert wird.

Das Amperemeter zeigt die Belastung der Wechselstromlichtma-
schine. Sind alle Schalter "OFF" mit Ausnahme des Hauptschal-
ters, zeigt es den Ladestrom fiir die Batterie an. Fiir jeden
zusdtzlich eingeschalteten Verbraucher wird die Anzeige um
den entsprechenden Betrag steigen. Die maximale Dauerstrom-
abgabe (Nachtflug, alle Funk-Anlagen an) betr&gt ca. 30 Ampe-
re, plus 2 Ampere flir eine geladene Batterie.

Das Spannungsrelais schiltzt das elektrische System vor zeit-
weiliger Uberspannung (16,5 Volt oder mehr) oder bei Regler-
fehlern. Bei Nullanzeige des Amperemeters ist gemdB Absatz
3.11 zu verfahren.

Mindestens drei Volt werden zur Erregung der Licht-
maschine ben8tigt, deshalb sollte nie mit v6llig

leerer Batterie gestartet werden.

ANMERKUNG: Das ZusammenstoBwarnlicht und die Warnblitzleuch-
ten sollten beim Flug in Wolken, Dunst und Nebel
zur Vermeidung von Reflektionen ausgeschaltet
werden. Das gilt auch fir die Warnblinkleuchten
beim Rollen im Bereich anderer Luftfahrzeuge.
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ABSCHNITT 7
FLUGZEUG UND SEINE SYSTEME PIPER PA 38-112

#
7.9 VACUUMSYSTEM

Der Kurskreisel und der Fluglagekreisel (kiilnstlicher Hori-
zont) werden {lber das Vacuumsystem angetrieben. (Der Wende-
zelger hat einen elektrischen Antrieb.)

Das System besteht aus der motorgetriebenen Vacuumpumpe, ei-
nem Regler, dem Anzeigegerdt, einem Filter und den notwendi-
gen Leitungen. Der Vacuumregler befindet sich hinter dem In-
strumentenbrett. Die Vacuumpumpe ist eine Trockenpumpe die
durch eine Sollbruchstelle in der Antriebswelle gesichert
ist. Der Vacuumanzeiger (Suction Gauge) muB bei Normalbetrieb
5" + 0,1" Hg anzeigen. Wird diese Anzeige nicht erreicht prii-
fen, ob der Luftfilter schmutzig oder verstopft, die Vacuum-
pumpe defekt oder der Vacuumregler falsch justiert ist. Eine
niedrige Anzeige kann auch beim Fliegen in groB8er Hdhe (ilber
12000 ft) oder bei zu geringer Motordrehzahl erfolgen.

Zu niedriger Druck kann zur Fehlfunktion der Kreisel
fihren, zu hoher Druck zu deren Zerstdrung. Der Nor-—
maldruck betrdgt 5,0 + 0,1 inch Hg.

7,10 STATIK- UND STAUDRUCKANLAGE

Fahrtmesser, HOhenmesser und Variometer werden {iber das Sy-
stem mit Staudruck und Statikdruck versogt. Der Staudruck
wird dber das Staurohr (unter der linken Tragfliche), der
Statikdruck tiber 8ffnungen auf beiden Seiten des Rumpfes
(siehe Abb. 7.13), entnommen. Beide Driicke werden ilber Lei-
tungen durch Tragfldchen und Rumpf zu den Instrumenten
gefihrt. Das System ist mit einem Entwidsserungsventil ver-
sehen, das sich links unten im Rumpfinneren befindet und aus
dem Cockpit betdtigt werden kann.

Auf Wunsch kann eine Staurohrheizung eingebaut werden. Rechts
unter dem Instrumentenbrett ist ein zusdtzliches Ventil zur
Entnahme von Statikdruck bei Ausfall des Primdrsystems an-
gebracht .%#

Zum Schutz des Staurohrs und seiner Offnungen ist die mitge-
lieferte Schutzhiille beim Parken stets anzubringen.

Bei der Vorflugkontrolle sicherstellen, daB dieser
Schutz abgenommen wird.

+Zusatzausriistung

#+il0henmesser- und Fahrtmesserfehler bei Benutzung des Ventils
sind dem Hinweisschild (linke Seite der Mittelkonsole) zu
entnehmen.
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ABSCHNITT 7
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7.11 INSTRUMENTENBRETT

Das Instrumentenbrett ist so gestaltet, daB es alle Instru-
mente fur VFR,als auch fiir CVFR oder VFR-Nachtflige aufneh-
men kann. Die Instrumente sind in zwei deutlich voneinander
getrennten Gruppen angeordnet. Im oberen linken Teil des In-
strumentenbretts befinden sich alle Fluginstrumente, im un-
teren Teil alle Triebwerksinstrumente. Die Einzelheiten und
die Anordnung der Instrumente und Bedienungsorgane ist auf
der Abb. 7.15 gut zusehen.

7.12 KABINENAUSSTATTUNG

Die Sitze lassen sich nach vorn und hinten verstellen. Sie
laufen auf schrigen Schienen, so daB8 eine automatische H8-
henverstellung erfolgt. Das pach vorn Zlehen der Sitze be-
wirkt ein gleichzeitiges Anheben, das nach hinten Schieben
ein Absenken der Sitzflidche. Der Verstellhebel befindet
sich mitten unter dem Sitz.

Die Rilckenlehnen der Sitze lassen sich nach vorn kippen
und erlauben somit einen einfachen Zugang zum Gepdckraum.

Die Sitze haben serienmdBfige Dreipunktgurte, automatische
Schultergurte k&nnen auf Wunsch geliefert werden. Der Rick-
haltemechanismus fir die Schultergurte 1ld8t sich durch
ruckartiges Ziehen und Festhalten iberpriifen. Der Gurt mu8
einrasten und darf sich nicht bewegen bevor er losgelassen
wird. Bel normalen K&rperbewegungen wird der Gurt aus- und
eingefahren wie ndtig. d

Jede Kabinentiir hat eine integrierte Verriegelung unter den
Seitenfenster (siehe Abb. 7.16). Die Tir ist verriegelt
wenn sich der Hebel in der unteren Stellung befindet. Die
obere Verriegelung sichert beider Tidren. Vor dem Flug mis-
sen beide Verriegelungen geschlossen werden. Die obere Ver-
riegelung ist mit einem SchloB versehen,so da8 die Tlren
von auBilen abgeschlossen werden k&nnen.

7.13 GEPACKRAUM

Das Flugzeug hat hinter den Sitzen einen Gepdckraum in dem
45 kg Gepidck befdrdert werden kdnnen. Er hat ein Fassungs-
vermd8gen von 566 Liter und ist von innen zugdnglich. Zur
Sicherung der Ladung sind Haltegqurte verfiigbar.

[ACHTUNG] Abschnitt 6 Gewicht und Schwerpunkt beachten.
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7.14 HEIZUNG UND FRISCHLUFT

Frischluft wird zur Auspuffummantelung gefiihrt, dort erwdrmt und
zu einem Verteilerkasten geleitet. Die erwdrmte Luft wird iber
Schl&uche zu den Scheibenenteisungsdiisen und zu den links und
rechts vom Mitteltunnel angebrachten Warmluftschdchten fiir die
Kabinenheizung gefiihrt. Die Regelung der Warmluft erfolgt durch
zwel Bedienhebel (rechts neben dem Steuerhorn des Copiloten) ,die
tiber Kabelziige mit entsprechenden Ventilen verbunden sind.

Nie Lufteintrittsdffnungen fiir die Kabinenfrischluft befinden
ich an beiden Seiten des Rumpfes hinter der Motorverkleidung,
ron dort wird die Luft zu zwel regelbaren Frischluftdiisen im
_nstrumentenbrett gefithrt (siehe Abb. 7.311 und 7.18).

2

TRIMMRAD

LANDEKLAPPEN-
VERSTELLHEBEL

FEBRUAR 1979 -7.17-




ABSCHNITT 7
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PIPER PA 38-112

ABSCHNITT 8
" HANDHABUNG, PFLEGE UND WARTUNG
Absatz
8.1 Handhabung am Boden
8.2 Wartung des Luftfilters
8.3 Wartung der Bremsanlage
8.4 Wartung des Fahrwerks
B.5 Wartung des Propellers
8.6 Oel
8.7 Wartung der Kraftstoffanlage
8.8 Reifendruck
8.9 Wartung der Batterie
8.10 Pflege deé Flugzeugs

8.11 Schmierung
8.12 Winterbetrieb

8.9
8.10

Weltere ausfilhrliche Wartungsanweisungen sind dem Service
Manual fiir die PA 38-112 zu entnehmen, das bei jeder Piper-

vertretung erhdltlich ist.
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ABSCHNITT 8
PIPER PA 38-112 HANDHABUNG, PFLEGE UND WARTUNG

8.1 HANDHABUNG AM BODEN

ZIEHEN UND SCHIEBEN

Das Flugzeug 1&Bt sich am Boden mit Hilfe der Bugradgabel,
an der eine 2ugdse angebracht ist, manuell oder maschinell
bewegen. Die Gabel kann im Gepdckraum verstaut werden.

Wird das Flugzeug maschinell gezogen darauf achten,

daB das Bugrad nicht iiber den max. Lenkradius hin-
aus gedreht wird, da das zu Beschddigungen oder zur
Zerstdrung des Bugrads oder seiner Steuerung fihren
kann.

ACHTURG] Flugzeug nicht ziehen wenn die Ruder gesichert sind.
Nicht am Propeller und an den Rudern ziehen oder
schieben.

ROLLEN

Das Flugzeug darf nur von qualifizierten, vom Halter beauf-
tragten Personen gerollt werden. Vor dem Rollen {berpriifen,
ob der Propellerstrahl und Rollbereich frei ist, dann lang-
sam Gas geben und wie folgt verfahren:

1. Einige Meter rollen und Bremsprifung durchfithren (FuB-
und Handbremse) .

2. Leichte Rurven ausfiihren, um die Steuerung zu priifen.

3. Bel unbefestigten Bahnen, L3cher und Querrinnen vermei-
den.

4. Bel unbefestigten Bahnen, hohe Drehzahl vermeiden, damit
Steine, Kies, Sand u.s.w. nicht angesaugt werden und den
Propeller beschddigen.

5. Auf entsprechenden Sicherheitsabstand zu anderen Flugzeu-
gen oder Hindernissen achten, notfalls einen Einweiser
einsetzen.

ANMERKUNG: Der Wenderadius betrdgt 7,93 m gemessen vom Dreh-
punkt bis zur Fldchenspitze.

PARKEN

Beim Parken sicherstellen, daB das Flugzeug vor extremen
Wetterbedingungen ausreichend geschiitzt ist und andere Flug-
zeuge nicht gefihrdet. Das Flugzeug m8glichst in den Wind
stellen und Handbremse (Feststellbremse) anziehen, dazu den
Hebel ziehen und Knopf driicken. (Zum L&sen - Hebel ziehen
und nach vorn lassen.)

FEBRUAR 1978 =8, 1~



ABSCINITT 8
HANDHABUNG, PFLEGE UND WARTUNG PIPER PA 38-112

ACHTUNG] Darauf achten, daB8 die Bremsen beim Feststellen nicht
Uberhitzt sind, oder daB sie bei Frost und entspre-
chender Feuchtigkeit nicht festfrieren.

H6hen- und Querruder k&nnen durch einen um das Steuerhorn ge-
legten Sicherheitsqurt gesichert werden. Das Seitenruder wird
durch seine Verbindung mit dem Bugrad gehalten, die Lande-
klappen sollten ganz eingefahren sein.

VERZURREN

Bel ldngerem Parken sollte das Flugzeug verzurrt werden, da-
zu sind unter den Tragfldchen und am Heck entspreghende Oesen
angebracht. Die Ankerseile in einem Winkel von 45  zum Boden
anbringen und falls nicht synthetische Seile verwendet werden
ausreichend lose lassen, damit sie sich zusammenziehen k&nnen
ohne Schaden zu verursachen.

IACHTUNGIKEinE Knoten verwenden, die bel Belastung zusammen-
ziehen. Bei extremen Windgeschwindigkeiten das Bugrad
zusdtzlich durch Ankerseile an der Radgabel sichern
und das Seitenruder feststellen.

Das Staurohr sollte mit einer Schutzhillle abgedeckt sein und
falls nd8tig Bremskldtze vorgelegt werden. Alle Tiren schlieflen.

8.2 WARTUNG DES LUFTFILTERS

Der Motorluftfilter muB alle 50 Stunden oder unter ungiinsti-
gen Bedingungen 8fter, eventuell tdglich gereinigt werden.
Die Luftfilter sind nicht teuer und es sollten deshalb,zum
sofortigen Austausch, immer einige vorrdtig sein.

Der Filter befindet sich im unteren Teil des Motorraums und

ist bei undemontierter Motorverkleidung durch die Luftein-

tritts8ffnung zugdnglich. '

Filter ausbauen:

1. Befestigungsschrauben 138sen. Die oberen Schrauben durch die
Lufteintritts8ffnung, die unteren Schrauben durch zwei UBff-
nungen an der Unterseite des Hutzens.

2. Filter durch die Eintrittsdffnung herausnehmen.

=8 4= FEBRUAR 1978



ABSCHNITT 8
PIPER PA 38-112 HNADHABUNG, PFLEGE UND WARTUNG

Filter reinigen:

1. Filter vorsichtig ausklopfen, Nie in irgendeiner Fliissigkeit
auswaschen. Nicht mit PreBluft ausblasen.

2. Ist der Filter stark verschmutzt oder beschddigt nicht wie-
der verwenden.

3. Filtergehiuse mit einem sauberen Lappen auswischen.

Filter in umgekehrter Reihenfolge wieder zusammenbauen.

8,3 WARTUNG DER BREMSANLAGE

Als Bremsfliissigkeit wird Hydraulik-Bremsoel Univis No 40 oder
MIL-H-5606 (Petroleumbasis) verwendet.

Der Vorrat an Bremsfliissigkeit sollte alle 50 Betriebsstunden
kontrolliert und wenn nétig erg#nzt werden. Der Vorratsbehdlter
befindet sich an der Vorderseite des Brandschotts. MuB das gesam-
te System neu geflillt werden, wird die Fliissigkeit unter Druck
von den Radbremszylindern her eingeleitet, um auf dieser Weise
die Luft aus dem System zu bringen.

Ein Nachstellen der Bremsen ist nicht erforderlich. Sind die
Bremsbelsge nach li&ngerem Gebrauch stark abgenutzt, kdnnen sie
leicht durch neue Segmente ersetzt werden.

8,4 WARTUNG DES FAHRWERKS

Das Fahrwerk ist mit Cleveland 5.00x5 (oder als Sonderausriistung
mit 6.00x6) Ridern ausgeriistet. Der Reifendruck muB bei allen R&-
dern (auch bei der Sonderausriistung) 1,8 bar (26 PSI) betragen.

Zum Abbauen der Rider milssen die Radkappen, die Achsmuttern  und
die zwei Bolzen, die die Bremselemente halten, entfernt werden.
Reifen und Rider fiir den spdteren Zusammenbau markieren.

7zum Reifenwechsel die Luft ablassen und die Felgen nach Ausbau
der drei durchgehenden Bolzen in zwei H&lften zerlegen.

Die Oelfederstrebe des Bugrads ist entsprechend der am Federbein-
gehiuse angebrachten Anweisung zu warten. Das Federbein sollte
unter normalen Ladebedingungen (unbeladen, vollgetankt) 76 mm
ausgefedert sein.
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. ABSCHNITT 8
PIPER PA 38-112 HNADHABUNG, PFLEGE UND WARTUNG

8 ACHTUNG]] Der richtige Reifendruck ist unbedingt einzuhalten, um
eine Uberm&Rige empfindliche Reaktion der Bugradsteue-

rung bei Start und Landung zu vermeiden.

Wird dieser Wert nicht erreicht ist Luft oder Oel nachzufiillen,
dazu muB das Flugzeug zunidchst aufgebockt werden, dann die Luft
aus der Druckkammer abgelassen und das Luftventil ausbauen. Das
Federbein langsam zusammendriicken. Ist ausreichend Oel vorhanden
wird es durch die Ventildffnung sichtbar und es muB nach wieder-
einsetzen des Ventils nur Luft aufgefiillt werden. Reicht die
Fliissigkeit jedoch nicht an die Unterkante der Ventil®ffnung ist
Oel nachzufiillen, dazu den EinfiillverschluB ohne Ventileinsatz
wieder festschrauben und einen Plastikschlauch anschlieBen des-
sen anderes Ende in eine Dose mit Hydraulikoel (Univis No 40) zu
filhren ist., Durch zusammendriicken und ziehen des Federbeins ldBt
sich jetzt Fllissigkeit in die Vorratskammern saugen. Wenn das
Oel aus dem Schlauch gedriickt wird, ist der Oelstand erneut zu
priifen und falls in Ordnung,die Anlage wieder zusammenzubauen.
Zum Einstellen des richtigen Ausfahrwertes das Flugzeug von den
Bbcken nehmen und Luft auffiillen.

zum Aufbocken des Flugzeugs ist ein Heckstdnder und zwei Hydrau-
likheber zu verwenden,die unter die Aufbockpunkte unter den Trag-
flichen zu bringen sind. Vor dem Anheben ist das Rumpfheck mit
113 kg (250 LBS) zu belasten.

Zunichst die Hydraulikheber nur ansetzen, dann das Heck bela-
sten und den Heckstinder befestigen, jetzt kann das Flugzeug
auf die gewlinschte H8he angehoben werden.

Die Lenkarme zwischen den Ruderpedalen und dem Bugrad lassen
sich an beiden Enden einstellen. Die Einstellung erfolgt norma-
lerweise am vorderen Ende und ist richtig, wenn Bugrad und Sei-
tenruder mit der Lingsachse des Flugzeugs ilbereinstimmen und
die Seitenruderpedale in-Neutralstellung sind. Die Einstellung
kann Uberpriift werden, indem das Flugzeug bei zentrierten Sei-
tenruderpedalen hin und her geschoben wird, das Bugrad muB ge-
radeaus laufen. :

Das Bugrad 148t sich in einem Bereich von max. 30° * 2° zu je-
der Seite bewegen und ist durch einen Pendelanschlag begrenzt.
Die Anschli#ge milssen sorgf#lltig eingestellt werden, soO daB

die Pedalarme anschlagen nachdem das Seitenruder seinen anschlag
erreichte. Nur dadurch ist ein voller Seitenruderausschlag ga-

rantiert.

NOVEMBER 1979 -8.5-



ABSCHNITT 8
HANDHABUNG., PFLEGE UND WARTUNG PIPER PA 38-112

8.5 WARTUNG DES PROPELLERS

Der Spinner und die Stiitzplatte sollten regelmdfig gereinigt
und auf Risse untersucht werden. Vor jedem Flug ist der Pro-
peller auf Kerben, Riefen oder Korrosion zu ilberpriifen. Wer-
den solche Besch&digungen festgestellt, sollten sie so schnell
wie mdglich durch einen Fachmann beseitigt werden damit keine
ernsten Schdden oder gar Unf&lle auftreten. Die Riickseite des
Propellers soll mit mattschwarzer Farbe gestrichen werden, um
Reflexionen zu unterbinden. RegelmédBiges Reinigen und Wachsen
verhindert Korrosion.

3.6 O0EL

Die max. Motorfiillmenge betrigt 5,68 Liter (6 quarts) die
Mindestmenge fir den sicheren Betrieb 1,9 Liter (2 quarts).
Das Oel sollte alle 50 Betriebsstunden, bei ungiinstigen Be-
dingungen &fter, gewechselt werden, wobei die folgende Auf-
stellung beachtet werden ‘sollte.

Temperatur Einbereichs entsprechende Mehrbereichs
Oel Luftfahrtbezeichnung Oel

iber 15° SAE 50 100 SAE 20W-40

oder 20W-50
von -2° bis 3208 SAE 40 80 SAE 20W-40
von -18° bis 21°c saE 30 65 SAE 20W-40

oder 20W-30
unter -12°C SAE 20 SAE 20W-30

8.7 WARTUNG DER KRAFTSTOFFANLAGE

Die Kraftstoffilter sind alle S0 Betriebsstunden zu reinigen.
Fir weitere Anwelsungen und Hinweise beziiglich der War tung
und Instandhaltung der Kraftstoffanlage ist ein Wartungshand-
buch fir die PA 38-112 anzuwenden. Dieses Handbuch wird in
jeder qualifizierten Piperwerkstatt bereitgehalten und kann
dort eingesehen werden.

Es darf nur Kraftstoff mit mindestens 100/130 (100 LL) Oktan
verwendet werden, da sonst Motorschidden entstehen kdnnten.
Die maximale Fillmenge jedes Kraftstofftanks betrigt 60,5 Li-
ter. Das Einfilllen erfolgt iber Einfilllstutzen auf der Ober-
seite der Tragflichen. Werden die Tanks nicht vollstdndig ge-
fillt, sollte der Kraftstoff links und rechts gleichmiBig
verteilt werden.

Flr das Entwdssern von Leitungen, Filter und Tanks siehe Ab-
schnitt 4.
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ABSCHNITT 8
PIPER PA 38-112 HANDHABUNG. PFLEGE UND WARTUNG

Kraftstoff ablassen:

Der Kraftstoff kann {lber die Entwdsserungsventile unter den
Tragflichen abgelassen werden. Dazu den Hebel des Ventils
im Uhrzeigersinn drehen. Der danach noch verbleibende Rest
ist Uber das Filterentwdsserungsventill abzulassen. Jeder
Tank kann einzeln entleert werden,wenn der Tankwahlschalter
auf OFF geschaltet ist.

8.8 REIFENDRUCK

Um eine optimale Lebensdauer der Reifen zu erreichen sollte
der Reifendruck bei allen R&Zdern immer 1,8 bar (26 PSI) be-
tragen. Die R3der sind vom Hersteller bei der Montage ausge-
wuchtet, hieran sollte nichts gedndert werden. Nach der Er-
neuerung von Reifen oder Schlduchen miissen die R&der wie-
derum ausgewuchtet werden um Vibrationen zu vermeiden.

8.9 WARTUNG DER BATTERIE

Die Batterie befindet sich rechts vor dem Brandschott im Mo-
torraum und ist durch 6ffnen der rechten Seite der Triebwerks-
verkleidung leicht zugdnglich.

Der Batteriekasten ist aus Plastik und besitzt eine Plastik-
leitung die normalerweise verschlossen ist. Die VerschluB-
klappe sollte von Zelt zu Zeit gedffnet werden, um eventuell
angesammelte Fliissigkeit (z.B. Rondenswasser) ablaufen zu
lassen. Der Fliissigkeitsstand der Batterie sollte regelmdBig
kontrolliert werden, er darf nicht #iber die Schlingerplatte
reichen. Zum Nachflillen nur destilliertes Wasser verwenden.
Der Ladezustand kann mit einem S&ureheber gepriift werden.

MuB die Batterie aufgeladen werden, sollte der Vorgang mit 4

BH begonnen und mit 2 AH beendet werden. Schnelladen wird
nicht empfohlen.

8,10 PFLEGE DES FLUGZEUGS

REINIGEN DES MOTORRAUMS
Vor dem Reinigen die Entfiftungs6ffnungen der Zindmagnete mit
einem Kleber abdecken, damit kein L3sungsmittel eindringt.

FEBRUAR 1978 =B.7=



ABSCHNITT 8
HANDHABUNG, PFLEGE UND WARTUNG PIPER PA 38-112

1. Eine groBe Wanne unter das Triebwerk stellen um das Uber-
schilssige Reinigungsmittel aufzufangen.

2. Bei abgebauter Verkleidung das Triebwerk mit Ldsungs— oder
Reinigungsmittel einsprihen oder birsten.

VORSTCHT| pas Losungsmittel nicht in den Alternator, die Vacu-

umpumpe, den Anlasser oder die Luftansaugsdffnungen
spritzen.

3. Das Mittel 5-10 Minuten einwirken lassen, anschlieBend ab-
splilen und den Motor trocknen lassen.

VORSICHT] Motor nicht in Betrieb setzen bevor iberschiissiges
L8sungsmittel verdunstet oder sonstwie entfernt ist.

4. Klebeband von den Ziindmagneten entfernen.

5. Alle Steuer- und Bedienungselemente, Lagerfldchen u.s.w.
nach Schmierplan abschmieren.

REINIGEN DER FRONT- UND SEITENSCHEIBEN
Ein gewisses MaB an Sorgfalt ist geboten, um die Plexiglas-
fenster sauber und klar zu halten.

Folgende Behandlung wird empfohlen:

1. Mit klarem Wasser abspiilen, groben Schmutz mit der Hand
entfernen.

2. Mit schwacher Seifenldsung waschen, dazu ein weiches Tuch
oder einen Schwamm benutzen. Nicht reiben!

3. Oel, Fett oder Rickstdnde von Abdichtungsmasse mit einem
welchen, kerosingetrédnkten Lappen entfernen.

ACHTUNG] Keinerlei Benzin, Alkohol, Tetrachlor-Kohlenstoff,
vVerdiinnung, Aceton oder Fensterreinigungsspray be-
nutzen.

4. Nach dem Reinigen eine dinne Schicht Hartwachs auftragen
und die Scheiben mit einem weichen Tuch polieren.

5. Stirkere Kratzer oder kleine Beschiddigungen k&nnen mit
einem Feinschleifmittel beseitigt werden. Die behandelten
Stellen milssen mit einem Poliermittel wieder geglidttet
werden.

REINIGEN DES FAHRWERKS
Vor dem Reinigen des Fahrwerks milssen Rdder und Bremsen abge-
deckt werden. (Plastikfollie oder dergleichen)

~8:8~ FEBRUAR 1978



ABSCHNITT 8
PIPER PA 38-112 HANDHABUNG, PFLEGE UND WARTUNG

1. Auffangwanne unterstellen.
2. L8sungs- oder Reinigungsmittel aufsprithen oder biirsten.

3. 5-10 Minuten einwirken lassen, eventuell besonders ver-
schmutzte Stellen mit viel Reinigungsmittel abbiirsten,
dann absprilhen oder -spillen und trocknen lassen.

4. Abdeckung entfernen.

5. Nach Schmierplan abschmieren.

AUBENREINIGUNG

Das Flugzeug sollte nur mit milder Seife und Wasser gewaschen
werden, da scharfe Putzmittel, alkalische Seife oder Detergen-
tien die Oberfldche beschidigen und die Korrosion beglinstigen
k&nnen.

Beim Waschen wie folgt verfahren:
1. Losen Schmutz abspiilen.

2. Die Seifenl&sung mit einem Schwamm, weichen Tuch oder wei-
cher Biirste auftragen.

3. Hartndckige Oel- und Fettstellen mit benzingetrinktem Lap-
pen beseitigen.

4. Flugzeug griindlich abspiilen.

5. Zur Konservierung des Lacks kann jedes gute Autowachs ver-

wendet werden.
¥

Eine dicke Wachsschicht an den Vordeikanten der Fldchen und
Ruder, verringert den Lackverschlei8 in diesem Bereich.

INNENREINIGUNG
Die Innenverkleidung, Sitze und Teppiche lassen sich mit den
handelsilblichen Haushalts- oder Autoreinigungsmittel reinigen.

VORSICHT| Brennbare Reinigungsmittel vermeiden.

8,11 SCHMIERUNG

Um eine optimale Lebensdauer zu erreichen und umfangreiche
und teuere Reperaturen zu vermeiden muB8 das Flugzeug regelmé&-
B8ig und in Ubereinstimmung mit Anweisungen des Wartungshand-
buchs fiir die PA 38-112 geschmiert werden.
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ABSCHNITT 8
HAHDHABUNG., PFLEGE UND WARTUNG PIPER PA 38-112

8,12 WINTERBETRIEB

Bei einer AuBenlufttemperatur von 10°C oder weniger sollte die
Oelkiihlerabdeckplatte installiert werden. Wird die Platte nicht
benutzt, kann sie am hinteren rechten Motorluftleitblech befe-
stigt werden.

Zusdtzlich igt noch ein Kit Nr. 61862 verfilgbar, das bei einer
OAT unter 10°C installiert werden kann, dabei ist ein AuBenluft-
te%peraturanzeiqer unbedingt erforderlich. Bei einer OAT iiber
10°C muB das Kit ausgebaut werden.

-8,10- NOVEMBER 1979
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9.1 Abkilirzungen und Begriffsbestimmungen

9.2 Notsender (ELT)
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PIPER PA 38-112

ABSCHNITT 9
ANHANG

9.1 ABKURZUNGEN UND BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Anklirzungen und Begriffe, die in diesem Abschnitt verwendet

werden haben
ON

OFF

ILS

HDG

DG

OMNI

VOR
OBS
CDI
LoC
REV
HSI

LOC NORM
LOC REV

inbound
outbound

non slaved

Roll

FEBRUAR 1978

folgende Bedeutung:

EIN-schalten

AUS-schalten

Instrumenten-Anflug-System

Steuerkurs, auch Betriebsart des Nav-Kopplers
bei der Steuerkurs von AP automatisch gehalten
wird.

Rurskreisel

Autopilot

Betriebsart am Nav-Koppler, bei der ein VOR-
Kurs angesteuert und beibehalten wird und die
gegenilber der Nav-Betriebsart (fir den glei-
chen Zweck benutzbar) eine gr&Bere Empfind-
lichkeit aufweist.

URW-Drehfunkfeuer

Rurswdhler des VOR-Anzeigegerdt
Ablageanzeiger beim VOR-Anzeigegerdts
Landekurs des ILS

Riickkurs des ILS
Horizontal-Situation-Darstellungsgert

Betriebsart des Nav-Kopplers fdr normale ILS-
Anflige

Betriebsart des Nav-Kopplers fiir ILS-Riickkurs-
Anflug

Anflug auf eine Nav-Anlage, den Flugplatz u.s.w.
Abflug von einer Nav-Anlage, dem Flugplatz u.s.w.

nicht magnetgestiitzer = Rurskreisel, nicht nach-
geflihrt

Bewegungen um die L&ngsachse (Querlage)

_g.l_



i rappt,

ABSCHNITT 9

ANHANG PIPER PA 38-112
Pitch = Bewegung um die Querachse
DN - : = Stellung beim Pitchsteuerknopf und der elek-

* trischen Trimmung bei der im Flug die Plug—
zeugnase (down) runter geht.

upP = Stellung beim Pltchsteuerknopf und der elek-
trischen Trimmung bei der im Flug die Flug-
zeugnase (up) hoch geht. '

MDA = Minimum Descent Altitude. Die niedrigste H8he
iber MSL bel einen Instrumentenanflug zu der
ein Sinkflug im Endanflug durchgefilhrt werden
darf wenn kein elektronischer Gleitweg zur
Verfilgung steht.

ELT ' = Emergency Locator Transmitter
Sender, der unter bestimmten Bedingungen au*o-
‘matisch oder nach Einschalten auf 121,50 MHZ
~ein Signal ausstrahlt, das dann von den SAR-
Einheiten um P051tlonsbest*mmung angepeilt
werden kann. =

-9.2- FEBRUAR 1978



ABSCHNITT 9
PIPER PA-38-112". .+ ANHANG

9,2 wNoTsenDER (ELT) . AT

Der ELT befindet sich (wenn eingebaut). unter einer mit einem-
Scharnier  befestigteni Abdeckung. im riickwdrtigen Teil der Kabi-
nen-Mittelkonsole. - : R e

Der Sender- hat eine eigene- Stromversorgung in Form einer einge-
bauten Batterje, deren Lebensdauer;auf dem Sendertypenschild ver-
merkt ist. Die Batterig ist spdtetens an dem dort angegebenen
Datum, nach dem Benutzen in einem Notfall, nach einer Gesamt-
testzeit von mehr als einer Stunde odexr, nach unbeabsichtigtem
Betrieb..wvon unbekannter Dauer, zu wechseln. ..

Am Ger#t befindet sich ein, mit,den Bezeichnungen OFF, ARM, ON
versehener Schalter. In der Stellung "ARM" ist der Sender auf
automatischen Betrieb gestellt, das heiBt der ELT sendet ausge-
16st durch den Aufschlag des Flugzeugs ein Signal bis entweder
die Batterie leer ist oder der Schalter in die OFF-Stellung ge-
bracht wurde. Die ARM-Position wird bereits beim Einbau geschal-
tet und sollte nicht verdndert werden.: Die ON-Einstellung kann
gewdhlt werden,wenn_das Gerdt als transportabeler Sender benutzt
wird, das Ger&t im Notfall nicht automatisch einschalten oder
beim Funktionstest.

Die OFF-Position ist vor dem Wechseln der Batterie,vor dem ARM-
schalten wenn das Ger&t in Betrieb war zum Ausschalten ein zu
stellen.

ACHTUNGH Falls der Schalter,aus welchem Grund auch immer,auf ON
geschaltet war, muB er zundchst auf OFF und dann erst

auf ARM geschaltet werden. Wird ARM direkt aus der ON-
Position gewdhlt,wird der ELT trotzdem weiter senden.

Bei jeder Vorflugkontrolle muB {iberpriift werden,ob der ELT aus
irgendwelchen Griinden sendet. Dazu eines der Funk-Gerdte auf
121,50 MHz stellen, ist jetzt ein oszelliererder Ton zu horen,
den Betriebsschalter sofort auf OFF,dann wieder auf ARM und er-
neut auf den Ton achten, falls hérbar Ger&t auf OFF und instand-
setzen lassen.

ANMERKUNG: Ist eine Uberprifung notwendig, diese nur fiinf Minu-
ten vor jeder vollen Stunde vornehmen und auf drei
TOne beschrédnken. Ist der Test zu einer anderen Zeit
unvermeidbar muB die zustdndige FS-Stelle vorher ver-
stdndigt werden.
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[KEARLISTE “EA 3871112

NOTVERFAHREN

KLARLISTE FUR NOTFALLE

ON = EIN OFF = AUS
~ GESCHWINDIGKEITEN

Uberziehgeschwindigkeit
758 kg Fluggew%cht

Landeklappen O 52 KIAS

758 kg Fluggewight

Landeklappen 34 49 RIAS
Manavriergeschwindigkeit

758 kg Fluggewicht 103 KIAS

580 kg Fluggewicht 90 KIAS
VNE ; 138 KIAS

Geschwindigkeit fiir den besten Gleitwinkel
758 kg Fluggew%cht
Landeklappen O 70 RIAS

VERFAHREN FUR MOTORAUSFELLE

Motorausfall beim Start vor dem Abheben

Bel noch ausreichender Startbahnldnge:
Gashebel sofort ganz zurlck
Bremsen betdtigen

SEITE 1 VON 18. MAI 1979



- KLARLISTE PA 38-112

Bei nicht ausreichender Startbahnlénge:

Gashebel sofort ganz zuriick
Bremsen betdtigen
Gemischhebel ¥ R Leerlauf ~Stop
Tankwahlschalter S0 T OFF
Hauptschalter s e o
ziind/Magnetschalter. : L MORE

‘Versuchen Hindernissen auszuweichen,
Motorausfall ‘beim Start nach dem Abheben
‘Bei noch ausre1chender Star*bahnlange NOE=
male Landung durchfiihren. Fvs

Bei nicht ausreichender Startbahnlédnge: ..
Geschwindigkeit iiber der Uberziehgeschwindig-
keit ' beibehalten-

Gashebel , S ganza e el
Gemischhebel £ Leerlauf-Stop
Tankwahlschalter QEE
Hauptschalter : - QFF
Zind/Magnetschalter - . OFF
Landeklappen 3 : wie, erforderlich

In flachen Kurven eventuell Hlndernissen aus-
we*chen. L : .-

Ist bereits eine ausreichende Flughdhe er-
reicht um ein Wiederanlassen zu versuchen:

Sichere Geschwindigkeit beibehalten

Tankwahlschalter e anderer Tank
Elektrische Kraftstoffpumpe"- prife ON
Gemischhebel | : _ prdfe REICH
Vergaservorwdrmung it e ON

Kann der Motor nicht wieder in Betrieb ge-
setzt werden, "Landung mit stehendem Motor
darchfihren. R

SEITE 2 VON 78 : FEBRUAR 1978
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MOTORAUSFARL TM'FLUG ~ © 1 oo 1o

Tankwahlschalter andgrer-wank
Elektrische Kraftstoffpumpe A i O
., Gemischhebel i - 'REICH
Vergaservorwdrmung T W ON
Motordberwachungsinstrumente done prhfen,
auf ‘Anzeige der Ursache fiit ‘Motorausfall
AnlapBeinspritzer verriegelt

. Ist kein KraftstoffdrucK angezeigt Hbérprii-
fen, ob der Tankwahlschalter.auf einen Tank
geschaltet ist, der: Kraftstoff enthalt.;

Liuft der Motor immertnoch nitcht:

. Z{ind/Magnetschalter e e L dann R

und ; zuriick auf . BOTH

4.Gas~ und Gemischhebel e andere

A o Einstellung: versuchen
Sobald der Motor liuft: e

~ Vergaservorwdrmung B e s O

"Elektrische Kraftstoffpumpe _-g“»'--'~.OFF

4

Falls der Motor nicht wieder in Betrieb ge-
gsetzt werden kann, Flugzeug auf eine Ge-
sehwindigkeit von 70:KIAS trimmen und.iNot-
lzndung vorbereiteni.iri.’ sii:i i B

A paa e e b GRS el

LANDUNG MIT STEHENDEM MOTOR i

5 Ciere 'v'rl-’._|
HEIIL Sustialiniy

Flugzeug’ auf Geschwindigkeit fiir den’besten
leitwinkel trimmen (70 KIAS) .~ G
L
SOEE L g Sl i e g

SEITE 3 VON 18 : 1_'" _ “'FEBRUAR 197



PIPER  KLARLISTE PA 38412

Geeignetes Landefeld suchen.

In: Vollkreisen "sinken bis eine'Gegenanflug—
position in 1000 £t GND erreicht ist, dann
normalen Anflug durchfiihren. :- :

Wehn das Landefeld sicher:erreiéht Qérden
kann, Geschwindigkeit auf 67 KIAS wverringern
um eine kiirzest mdgliche Landung durchzufuh-
ren.

el

Das Aufsetzen sollte mit der gerihgst mogli-
chen Geschwindigkeit und voll ausgefahrenen
Landeklappen erfolgen. S IS,

==k

Kurz vor dem Aufsetzen

Zind/Magnetschalter ; o OFF
Hauptschalter AR RIS i S SO BR
Tankwahlschalter S ~ OEE

Gemischhebel o TeenlaufaStep
Fest anschnallen ok FIC

MOTORBRAND BEIM ANLASSEN

Anlasser LT weiter drehen lassen
Gemischhebel S Leerlauf-Stop
Gashebel Vollgas
Elektrische Kraftstofppumpe OFF
Tankwahlschalter OFF

Flugzeug verlassen wenn Motorbrand anhilt.

FEUER IM FLUG

™~

Prufen woher das Feuer kommt.
SEITE 4 VON 18 - UAT 1979



. KLARLISTE PA 38112

Brand: den elektrischen Anlage (Rauch in der

Kabine):® ' il e
Hauptschalter .‘u:fw.’wé‘>u v ,g;,~OFF
Frischluftdisen Ooffnen
warmluftversorgung : : - 1 e s e 0) 302
So schnell wie durchfdhrbar landen. et ve
& > i SaE e et R R

Motorbrand e
Tankwahlschalter OEE
Gashebel:: ' "= . v . .Leerlauf
.Gemischhebel . .Leerlauf-Stop
Elektrische Kraftstoffpumpe;n. G s (01210
warmluftversorgung GHE
Hauptschalter e, s : Ca R TORE
Ziind/Magnetschalter : St OFOEY

tn’ einen steilen Slnkflug gehen um das Feuer
“&yszublasen, "Landung mit stehendem . Motor"
durchfiliren.! Nach der Landung nicht: wieder
anlassen. Erhdhte Brandgefahr... I -

OELDRUCKABFALL R e s R R B S L

Landen 5! sobald wie mdglich
Auf Landung mit stehendem Motor vorbereLtet
sein. L

Nane e

KRAFTSTOFFDRUCKABFALL ~;‘; S p’;;

Elektrische Kraftstoffpumpe ON
Tankwahlschalter o aipridfeny

auf Tank mit Kraftstoff

SEITE 'S5 VOR 18 o -



KLARLISTE PA 38112

HOHE OELTEMPERATUR e S G ¢

Landen, auf dem ndchsten Flugplatz und die
Ursache feststellen. Auf Landung mit stehen-
dem Motor vorbereitet sein. @ &

AUSFALL DER WECHSELSTROM LICHTMASCHINE

Priifen, ob wirklich ein Ausfa’l vorliegt.
Belastung des Bordnetzes verringern.

Alternator-Schutzschalter . ordfen
SANSER =S el allitest e : OFF fur 1 Sekunde,
e - . dann wieder ON

Erfolgt keine Anzeige

Al B =Schialiter OFF
Sobald wie m&glich landen.

TRUDELN BEENDEN

Querruder neutral
Seitenruder 5 Vollausschlag
Dy : ' gegen Trudelrichtung
Steuerhorn e - wvoll drilicken
"Gashebel i Leerlauf
aeitenruder : neutral,
sobald die Drehungun aufhdren

Steuerhorn welch in Normallage ziehen

Landeklappen i ; eingefahren

i

SEITE 6 VON 18 . - FEBRUAR 1978
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OFFENE KABINENTUR S L e

ginid sowohl:‘die obere; wie auch die untere

Verrdiegelung :affen wird:die Tiir. etwas, auf-

klappen wodurch die Fluggeschwindigkeit et-
was verringert wird. 4

Um die Tiir iffi Flug.zw.schlieBen: ... ;:s4p 4.
Fluggeschwindigkeit auf 90 KIAS verringern.

Kabinenl#iftung : - schlieBen
SturmEenster - e Sl i B onsen
obere Verriegelung offen verriegeln

ufiter Verriegelung-offen Tiir an der Armlehne
e il heranziehen und verriegeln
beide Verriegelungen offen erst unten
dann oben verriegeln

L2EY

e e

Vergaservorwérmuhg ON
AT s
Liuft der Motor nach einer Minute immer noch
- rauh: : S e
Vergaservorwarmung e OFE
Gemischhebel : . ruhigster Motorlauf
Elektrifcte Kraftstoffpumpe o (ONG
Tankwahlschalter anderer, Tank
Motoriiberwachungsinstrumente e s s pEUE N
Ziind/Magnetschalter . L dann R zurick BOTH

i : =y fsRm ey TS
Liuft der Motor auf einem der Magneten. zur
friedenstellend, Gemisch reich und den Flug
auf dem Magnet fortsetzen und auf dem ndch-
sten Flugplatz landen. Auf Notlandung vorbe-
reitetsein. S
cpTTR 7 VON 18 FEBRUAR 1978
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GESCHWINDIGKEIT FUR DEN SICHEREN BETRIEB

Die folgenden Geschwindigkeiten sind wichtig
fiir den sicheren Betrieb des Flugzeugs. Die
Angaben beziehen sich auf ein Standardflug-
zeug bei max. Fluggewicht und Standardbedin-
gungen in MSL.

Beste Steiggeschwindigkeit 70 KIAS

Geschwindigkeit fir den
besten Steigwinkel 61 KIAS

Geschwindigkeit bei turbulenter
Luft (siehe auch Abschnitt 2) 103 KIAS

Max. Geschwindigkeit mit
ausgefahrenen Landeklappen 89 KIAS

Endanfluggeschwigdigkeit
(Landeklappen 34°) 67 KIAS

Demonstrierte Seitenwind-
komponente 5 KIS

Abweichungen bei einzelnen Flugzeugen auf
Grund der Ausriistung, des Zustands von Flug-
zeug und Motor, der atmosphdrischen Bedin-
~gungen oder der Flugtechnik des Piloten
sind moglich.

SEITE 9 VON 18 WAL 1973



KLARLISTE PA 38-112

NORMALVERFAHREN
KLARLISTEN FUR NORMALBETRIEB
ON' = EIN OFF = AUS

Yoa o
COCKPIT :
Steuerhocrn Sicherung l8sen
Zlindung OFF
Hauptschalter : 2
Krafitstoffvorrat e kentreol ieren
Alternatorwarnleucnten : © kontrcllieren
Uberziehwarnanlage kontrcllieren
Pcsitionsleuchten kontrecl.ieren
susammenstoBwarnleuchte kontrclilieren
Hauptschalter ki OFF
Steuerung S - freigdngig
Landekleppen : freigdngig
Statikanlage entw .ssern
Bensterscasiben i savher
Gepidck verstauen, sichern
Bordpapiere vollstdndig, gliltig
Parkbremse i fesie
TRAGFLACHE (LINKS) ’
Oberflidche auf Besch&ddigung, -
Eis, ‘“chnee, Reif P ~ kontrollieren
L. _-~lappen und Scharniere ' kontrellieren
¢ Eprudex sandeSeharnitere ontrellieran
Tragfldchenspitzen kentcrelilicrean
Kraftstoffvorrat und Farbe kontrellicren

AR e
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KLARLIC\TE PA 36-112

“l\

Tankedeckel richtig verschlossen
Tankentliiftung = ‘offen
Tanksumpf CE R e entwissern
Staurohr Sohs S v :fred
Fahrwerk und Reifen kontrollieren
Bremsen kontrollieren
Verzurrleine und Bremskeil entfernen
,BUGBEREICH 5

‘Kraftstoffilter ‘ entwassern
Allgemeiner: Zustand : kontrollieren
Propeller' und Propellerhaube%, kontrollieren
Luftdinldsse’ el H e T O
Motorraum - e kontrolliernn
Oelvorrat = : 4 . kontrollieren
OelmeBstab/Verschluf .+ richbig.-zu
Alternatorriemenspannung kontrollkieren
Motorverkleidung schliefen;,. sichern
Bugrad - * kontrollieren
‘Buyradfederbein 76 -mm ausgefahren
Frontscheiben & sauber

1 .\
t 2 xlat;

TRAGFLACHE (RECHTS)
Oberfliche auf Beschddigung,

Eis, Schnee, Reif ' Kontrolltsren
Landeklappen und Scharniere‘ . kontrolliexen
:Querruder’ und Scharniere . kontroXlieren
’ragfldchenspitzen . - ! «. . kontrogldiemen
Kraftstoffvarrat und Farbe . ‘kontrolliexren
fpankdeckel richtig verschlossen
‘Tankentldftung N i an-ofifen
Tanksumpf entwassern
Fahrwerk und Reifen kontrollieren
Bremsen kontrollieren

vVerzurrleine und Bremskeil entfernen

S ronnian 4070
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RUMPF (RECHTE SIEIRE)

Allgemelnor Zustand ~ kontrollieren

Antennen ' kontrollieren

Fenster (Seite und hlnten) : sauber

Statikdruckdffnungen fred
E

HECK .

Allgemeiner Zustand kontrollieren

Scharniere und Befestigungen kontrollieren

Verzurrleine entfernen

RUMPF (LINKE SEITE)

Allgemeiner Zustand kontrollieren
Antennen : xontrollieren
HensizersR(Sielit elundiihsinize nd S sauber
Statikdrucksffnungen g frei

VOR DEM ANLASSEN

T

Kabinentiiren geschlossen, verriegelt
SHiEizie elngestellt vierriege it
Gurte angelegt, fest
Schutzschalter : ein
Parkbremse e j fest
Tankwahlschalter vollster Tank
Vergaservorwdrmung OFF
Funk—}und Nav- Gerdte OFF

SEITE 12 VOH 18 OKTOBER 1979

[§i= s B



i

oo yA HLARLISTE PR 38-112

ANLASSEN DES KALTEN MOTORS

einspritzen,
e ' wie erfordetlich
Nach dem letzten Einspritzen, Pumpe offen *'
lassegi“;"’ So ; it S e

AnlaBeinspritzpumpe

Gashebel ‘10’ mm vorschiebéen’
Hauptschalter ON
Elektrische Kraftstoffpumpe ON
Gemischhebel velliiredch:
Anlasser:. T: - e e EolA
AnlaBeinspritzpumpe .- langsam zu schieben,

i 01 wenn der Motor lauft.
Gashebel einstellen
Oeldruck : kontrollieren
Elektrische Kraftstoffpumpe i i s GER
Kraftstoffdruck . ikontrollieran
AnlaBeinspritzpumpe S verriegeln

Wenn der Motor nicht innerhalb 10 Sekunden

anspringt, 30 Sekunden warten, KA Fs COf B S
einspritzen, Anlanorgang‘wiedeiholéh;"'“*”
7usammenstofwarnlicht ON

PO

oA gy

ANLASSEN DES WARMEN MOTORS

o i

Gashebel. ~ ' geringfligig vorschieben
Hauptschalter & N
Elektrische Kraftstoffpumpe. e YOl
Gemischhebel - ~ voll reich
Anlasser Sase o odn
Gashebel ¢ cinctelion
Oeldruck : kontrollieren
Elektrische Kraftstoffpumpe QOFF
Kraftstoffdruck kontrollieren

Zusammenstonarnlicht ON
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ANLASSEN NACH ZU REICHLICHEM EINSPRITZEN

Gashebel : Vollgas
Hauptschalter ‘ ON
Elektrische Kraftstoffpumpe ON
Gemischhebel LeerlauZ-Stop
Anlasser ein
Gemischhebel : langsam reich
Gashebel ' zurlick
Oeldruck kcentrcoilieren
Elektrische Kraftstoffpumpe OFF
Kraftstoffdruck kontrollieren
Zhsammenstoﬁwarnlwcht = eON

ANLASSEN JBER AUSSENBORDANSCHLUSS

Hauptschalter OFF
Gesamte: elektrische Anlage OFF
AnschluBkabel verbinden
Anlassen wie normal
Gashebel - gerlngst mogllchta Drehzahl
AnschluBkabel . - onEfcrnien
Hauptschalter ? ON
Amperemetex kontroellieren
Oeldruck : Sl on Enolllstemsen

ZusammenstoBfwarnlicht - : , ON

N
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WARMiAUFEN DES MOTORS ' : b e
Gashebel 800- 1200 1/m1n
ROLLEN 5! 7. ' Ll Qﬂ:ka
Funk- und Nay-Gerdte e aleN
Anlaghilfe, “Bremsklitze - antfernt
Rollbergich, ; e e
Gashebel = wie erforder¥ich
Bremsen, | i Kontrollidren
Lenkbarkeit 74 kontro7lweren

UBERPRUFUNG AM BODEN

Bremsen e SR ct
Gashebel 1800 1/min
Magnete max. -Abfall 175:1/min

B e max. Diff. .50 1/min
Vacuumanzeige 550k O

Oeltemperatur

kontrollieren

Der Motor ist warm genug wenn er. ;0ohne: stot~

‘*ern Gas annimmt.

'xl'l-‘nv‘l

kontrolliereh

Oeldruck’

Vergakervorwirmung kontrollieren
Elektrische Kraftstoffpumpe!'. e SOEE
Kraftstoffdruck ﬁontrollieren

Gashebel zuriickziehen KurzschluBprifung durch-

fdhren.

VOR DEM START

Hauptschalter ON

Flugilberwachungsinstrumente einstellen,
G kontrollieren

SEITE 15 VON 18 OKTOEER 1979



WPIPER KLARLISTE PA 38-112

Tankwahlschalter richtiger Tank
Elektrische Kraftstoffpumpe ON
Motoruberwachung51nstrumente kontrollieren
Vergaservorwarmung ; OFF
Sitzlelhnen: < adfrichten
Gemischhebel einstellen
Gurte . . ; angelegt und fest
Landeklappen erforderliche Stellung
Trimmung. . erforderliche Stellung
Steuerung und Ruder s 2 freigdngig
IBE s et ..~ verriegelt
Notyentil (Statikd*u“k) ; geschlossen
SHVARIE e

Normal

Landeklappen . . o
Tr immung : eingestellt
Beschleunigen auf . : 53 KIAS

Steuerhorn zum Abheben leicht 21ehen dann .in
Stelgfluglage gehen,

Kurze Startbahn, anscnlleBendgs Hindernis
Landeklappen 21 (erste Raste)
Beschleunigen auf 53 KIAS
Steuerhorn zum Abheben leicht ziehen, be-
schleunigen und mit 61 KIAS lber das Hinder-
nis ‘steigen.

Beschleunigen auf : i 0 KIBS
Landeklappen . langsz m einfahren
Kurze Startbahn, kein Hindern%s

Landeklappen 21" (erste Raste)
Beschleunigen auf z 53 KIAS

Steuerhorn leicht ziehen

SELTE 16 VON 18 © ' HovEMBER 1979
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‘nach dem Abheben beschleunigen auf 70 KIAS
.I.andeklappen "~ langsam einfahren
Aufgeweichte Startbahn, anschlieBendes Hin-
dernds: = i P

:Landeklappen e 21° (erste Raste)
‘Beschleunigen, Bugrad entlasten-und bei:der
geringst 'méglichen Geschwindigkeit abheben

‘und mit 53: KIAS ilber das Hindernis steigen,
dann

beschleunigen auf 70 KIAS
Landeklappen langsam einfahzren

Aufgeweichte Startbahn, kein Hindernis =" & ¢
Landeklappen 21 (erste Raste)
Beschleunigen, Bugrad entlasten und bei der
‘geringst: mglichen Geschwindigkeit abheben,
ilber dem Boden yi Lk

beschleunigen auf ; : 70 RIAS
Landeklappen -~ = . :langsam einfahren
{ Sl g 5o e e
'STEIGFLUG
Bestes Steiegen s e e
(Landeklappen eingefahren) .-f= 70 KIAS
Bester Steigwinkel < SR bl b
(Landeklappen eingefahren) © 61 KIAS
Elektrische Kraftstoffpumpe GEE
e e bei Reisehdhe
REISEFLUG , ey
Normale max. Leistung 75%
Leistquséinstellung entsprechend

der Tabelle
Gemisch wie erforderlich



KLARLISTE PA 38-112

ANFLOG UND LANDUNG

Tankwahlschalter vollster Tank
Sitzlehenen aufrichten
Sicherheitsgurte : fest
Elektrische Kraftstoffpumpe e ON
Gemischhebel ainstellen
Landeklappen (max. 89 KIAS) ausfahren
auf 70 KIAS trimmen
Endanf‘uggeschw%ndigkeit,

Landeklappen 34 67 KIAS

NATH DER LANDUNG

Landeklappen einfahren
Staurohrheizung OFF
Elektrische Kraftstoffpumpe OFF

MOTOR ABSTELLEN UND PARKEN®

Funk- und Nav-Gerdte OFF
‘Gashebel voll zuriick
Gemischhebel Leerlauf-Stop
7iind/Magnetschalter . OFF
Hauptschalter OFF
Parkbremse fest
Steuerhorn mit Surt sichern
Bremsklotze vorlegen

Filugzeug wenn nftig verzurren.
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I SPESSART AIR SERVICE

Gewichtsibersicht

SPAI]EPB

Service und Reparatur

Kennzeichen D-EBMN

Typ PA38-112

Werk Nr. 38-78A0397

Datum 27.10.11 | Datum 27.10.11
Ausriistung

gewogen von

W. Kerkhoff

von Luftfahrzeugen

Flugplatz

63762 GroBostheim
/Germany

Tel. (49) 6026 6066

Fax. (48) 6026 3222

LBA II-A-326
JAR LBA.0057

_ Unterschrift gﬁé’:ﬁ% W
Bezugspunkt BE
Bezugslinie horiz. | Oberseite hinterer Rumpfkonus
Bezugsebene 168,3 cm vor den Flugelvorderkanten
Auflage Brutto Tara Netto_‘_ Hebel Moment
kg kg kg cm kg/cm
Punkt vorn 144 0,0 144,0 88,3 12.715,2
Punkt links 199 0,0 199,0 229.3 45.630,7
Punkt rechts 197 0,0 197,0 2293 45.172,1
Summe 540,0 103.518,0
Korrekturen: Liter
. ausfliegbarer Kraftstoff an Bord 0 0,0 191,5 0,0
ausfliegbarer Kraftstoff an Bord 0,0 0,0
Summe 540,0 103.518,0
Hochstabfluggewicht 758
Leergewichtsdaten 540,0 191,7 103.518,0
Zuladung 218,0
1bs inch inch-lbs
Leergewichtsdaten 1.190,5 75,5 89.882,8
Zuladung 480,6




