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STAATSZUGEHURIGKEIT~ UND EINTRAGUNGSZEICHEN:
D- [~ C TG
WERK-NR. : OF 4 &

BAUJAHR: / c/. i

FLUGZEUGMUSTER: 1. Cessna 150L
2. Cessna F150L

" HERSTELLER: 1. Cessna Aircraft Co., Wichita, Kansas, USA

2. Reims Aviation-S.A., Reims, Frankreich

LUFTTUCHTIGKEITSGRUPPE: Nutzflugzeug

FLUGZEUGKENNBLATT: 6100

Dieses Flughandbuch gehtrt zu dem oben bezeichneten Flugzeug. Es ist
stets im Flugzeug mitzufiihren. Die darin festgelegten Betriebsgrenzen,
Anweisungen und Verfahren sind vom f‘lugzeugfﬁhrer im eigenen Interesse
sorggamst einzuhalten. Sie gelten in gleicher Weise fiir Flugzeuge 156 L
wie auch fiir F 150 L.

Die Angaben dieses I:landbuches gind dem Flight Manual fiir Ceasna 150 L
und dem giiltigen Type Certificate Data Sheet No.3A19 bzw. dem Fiche de
Navigabilité No.107, Ausgabe 6, und dem Manuel de Vol entnommen.

Umfang und finderungsstand sind in dem "Verzeichnis der giiltigen Seiten"
festgelegt.
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| ABSCHNITT|
e p— o
ALLGEMEINES

HINWEIS

Das vorliegende Handbuch enthiélt auBer den Gebrauchsanweisungen auch
eine Liste der Wartungsarbeiten und periodischen Inspektionen sowie
die Leistungsdaten des Baumusters F 150.

VERFUGBARE DOKUMENTE

(1) Lufttiichtigkeitszeugnis
{2) Eintragungsschein

(3) Funkanlagenzulassung
(4) Bordbiicher

(5) Flughandbuch

ERKENNUNGSSCHILD UND FARBCODESCHILD

Ein Erkennungsschild, auf dem der Buchstabe D und das Eintragungszei-
chen sowie Muster und Werknummer des Luftfahrzeugs angegeben sind, be-
findet sich am Kabinenboden unter der linken hinteren Ecke des Piloten-
sitzes. Das Schild ist zuginglich, wenn der Sitz vorgeschoben und der
Teppich in diesem Bereich angehoben wird.

Ein Farbcodeschild enthélt einen Code fiir den Farbton der Kabinenaus-
kleidung und der Auflenlackierung des Flugzeugs. Der Code kann in Ver-

" bindung mit dem einschliigigen Teilekatalog benutzt werden, wenn Angaben

Uber Lackierung und Kabinenauskleidung benitigt werden. Dieses Schild
befindet sich unten am linken TUrpfosten. .
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HAUPT- .
ABMESSUNGEN

* Maxinale Hohe dos Flugzougs bet
eingefaderten Bugfahrverkfedar-

bein und eingebauter Zusamen-
stoluarnleuchte,

** Haximale Spannveite, venn gewdlbte Fli-
gelrandbogen und als Senderausriistung
Yarnleuchten eingebaut sind, Sind keine
Harnleuchten eingebaut, betrigt die

Spannveite 10,11 m,
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Abb.1-1
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BESCHREIBUNG UND KENNZEICHNENDE ABMESSUNGEN

GESAMT ABMESSUNGEN

Spannweite: 10,1
Maximale Linge: 7.2
Maximale Hohe: 2,6

N & -
aaz3d

TRAGWERK

Fliigelprofil: NACAZH;Z

Fliigelfldche: 14,8 m

V-Stellung: +19 (Oberseite bei 25%-Linie)

Einstellwinkel, Fliigelwurzel: +1°
Fliigelspitze: 0°

QUERRUDER
Fléche: 1,66 m2
Ausschlag nach oben: 209 + 2°
- Q°
nach unten: 149 + 20
- Q0
FLUGELKLAPPEN
Art der Betidtigung: Elektrisch/Seilzug
Fliéche: 1,72 m?
Ausschlag: 0 bis u40° 4 2°

HUHENFLOSSE UND HUHENRUDER

Flossenfliche: 1,58 n?
Einstellwinkel: =30
Ruderflkche: 1,06 m2 (einschl. Trimmklappe)
Ausschlag nach oben: 259 i 10
nach unten: 15°% s+ 10
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HOHENRUDERTRIMMKLAPPE
Ausschlag nach oben:  10° + 1°
nach unten: 209 + 1°
SEITENFLOSSE UND SEITENRUDER
Flossenfliiche: 0,87 m?
Ruderfliche: 0,55 m2
Ausschlag nach links: 239 + 09 (Senkrecht zur Drehachse)
- 20
nach rechts: 23° + 0°
- 20

FAHRWERK

Typ: Festes Dreibeinfahrwerk
Federbein, Bugfahrwerk: Luft - 01
Hauptfahrwerk: Rohrfeder
Spurweite: 2,32 m
Abstand zwischen Hauptfahrwerksrddern und Bugfahrwerksrad: 1,46 m

Bugradreifen und Druck: 5:00 x 5 30 psi (2,109 kp/cmg)
Hauptradreifen und Druck: 6:00 x 6 21 psi (1,476 kp/em<)
Bugfahrwerk-Federbeindruck: 20 psi (1,406 kp/cm?)
TRIEBWERKANLAGE

Triebwerk: Continental Rolls Royce 0-200-A 100 HP (74,6 kW)
Kraftstoff: 80/87 Oktan, Mindestgrad
d1: SAE 4O ' iilber 4 ©C

SAE10W30 oder SAE20 unter 4 ©C
Vergaservorwirmung: Handbedienung

PROPELLER
Nummer: MeCauley 1A101/GCM694E
Typ: 2-Blatt, feste Steigung

Durchmesser: 1,75 m

KABINE

Sitze: 2 (plus als Sonderaunsriistung eingebauter Kindersitz)
Tiiren: 2
Gepick: 5Sh kp
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INSTRUMENTENBRETT
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. Sheostal der Furkgeriteskalealeuchiaon
Ahsostal der Instrusentenbrattlsuchian
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Abb.1-2
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KRAFTSTOFFANLAGE

Der Kraftatoff wird dem Triebwerk aus zwei Tanks zugqfﬁhrt, von denen
sich je einer in jedem Flligel befindet. Aus diesen Tanks flieft der
Kraftstoff durch seine Schwerkraft durch den Brandhahn und von dort
durch ein Kraftstoffsieb zum Vergaser.

Angaben liber den Kraftstoffvorrat sind aus Abb.1-l ersichtlich. Angab
fiber die Wartung der Kraftstoffanlage sind in "Wartungsarbeiten" in A’
schnitt VI enthalten.

KRAFT'STOFFSIEB-ABLASSKNOPF

Siehe Wartungsarbeiten flir Kraftstoffasieb in Abachnitt VI.

KRAFTSTOFFT ANK-SCHNELLABLASSAUSRUSTUNG

"Zwei Kraftstofftank-Schnellablafventile und ein Kraftstoffprobenbeche:
erleichtern das tigliche Ablamsen und die Inspektion des Kraftstoffs
auf das Vorhandensein von Wasser und Sinkstoffen. Die Ventile befinder
sich'unten am Innenbordbereich des Flligels. Der Kraftstoffprobenbeche:
der im Kartenfach untergebracht werden kann, wird zum Ablassen der
Ventile verwendet. Der Probenbecher hat in der Mitte des Bechers eine
Sonde, die, wenn in das Loch an der Unterseite des Ventils eingesetzt
und nach oben gedriickt, den Kraftstoff zur leichteren Sichtinspektion i
den Becher flieRen lH#At. Sobald der Becher entfernt wird, schlieft sic
das Ventil und beendigt den Kraftstoffflufl.

Kraftstoffvorrat
Augfliegbar
Nicht
Tanks alle Gesamtinhalt
Flugbedingungen ausfliegbar
2wei Standard 22,5 US-gal 3,5 US-gal 26 US-gal
(ae 13_US-ga) = h9 1) =851 = 131 ,FLjELA;__.
wel Langstreciten 35 US-gal 3,0 US-gal 38 US-gal
l_(je 19 US-gal = 72 1) = 132 1 =121 =1hly 1

. "Abh.1-h
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SCHEMA DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

Zur FlUgelklappenanlage

& FLAP
sLo-8lo
I ALT
Zum lande- und Rollnchein-
Wechnelatrom= verfar (Sond.)
genorator LNDG
7
Zu den Fliigolapitzen-
warnleuchten (Sond.)
STROBE
Generatorfeld- L1s .
Haupt=~ Schutzachalter fl:‘l;::l::ﬂmtnnteﬂunrn
schalter
@ BCN Zur Pitotrohrheizanlage
PITOT HT (Send.)
=
Edgurottoninsllader Zu den Poaitionnleuchten
(ait Schutzachalter) = i e als Beaddiaias
Flagendens rliatung eingebauten Hand-
atihler (lond.) 'l rad-Kartenleuchtes
Amperemeter I>
3 Z
Uldruckachalter um Senderrelala
(Sond.) NAV
DOME

ur Deckenlouchta

Borduhr

(Sond.) Zun PunkgerHt (Sond.)

RADIO 3

Zua Funkgerkt (Somd.)
RADIO 2

Batterierelain

|

Zur Blokerung Zua Funkgeriit {Sond.)

der Kraft-
atoffvorrot- RADIGH)
Y. anzeiger-
Leuchten —Zum Kurvenkoordinator

(Sond.) oder

Datterie
Wendezelger (Jond,)

Aufienbordanachluf

Sond.)
t—Zun Zlindachalter
2 ]
Code Ziind~ und ' I 5 Zu den Inatrusenten= und
Anlasper- W Konpallsuchten
@ Sehutzachalter (Autom. Einachaltung) Schalter FIUHE:' LI:‘ISD

0) Schutzschalter (Von Hand eindrlicken)

Q}Slehnmn;-k- Diode AN Wideratand

-”- Fondenoator (3térachutz)

LZu den Kraftatoffvorrat-
anzeigern

Zindaagnota

Abb.1-5



Flughandbuch
Reims/Cessna ' 150 L
Cessna hircraft Company Seite: 1
Wichita, Kansas : Ausgabe:

LANGSTRECKEN-KRAFTSTOFFT ANKS

Fiir ldngere Fliige und grofere Strecken sind Sonderfliigel mit Langstre
kentanks erhﬁltiich. die gegen Standardfliigel und -kraftstofftanks aus
getauscht werden konnen. Jeder dieser Tanks hat ein Gesamtfassungsver
mogen von 19 US-gal = 72 1. Der bei allen Flugbedingungen ausfliegbar
Kraftstoff betrdgt bei jedem Langstrecken-Kraftstofftank 17,5 US-gal
66 1.

ELEKTRISCHE ANLAGE

Die elektrische Energie flir das 14-V-Gleichstromnetz wird durch einer
triebwerkgetriebenen Wechselstromgenerator erzeugt (siehe_Abb.1-5).

Eine 12-V-Batterie befindet sich rechts vor dem Brandschott unmittelt
unter der Triebwerkverkleidung. Die Stromverteilung erfolgt durch eir
einzelne Stromschiene. Ein Hauptschalter steuert den StromfluB zu all
Stromkreisen, mit Ausnahme zu den Stromkreisen der Triebwerkziindanlag
undder als Sonderausriistungen eingebauten Borduhr und Flugstundenzéh-

ler (der nur arbeitet, wenn das Triebwerk lHuft).

HAUPTSCHALTER

Der Hauptschalter ist ein geteilter, mit dem Wort MASTER gekennzeichr !

ter Wippschalter, der in seiner oberen Stellung ein- und in seiner ur
teren Stellung ausgeschaltet ist. Die rechte mit "BAT" beschriftete

Hilfte des Schalters steuert die gesamte Stromversorgung zum Bordnet:

und die mit "ALT" beschriftete linke Hilfte steuert den Wechselstromg |

nerator.

,A.__

il

—

WO

Hormalerweise sollten beide Hdlften des Schalters gleichzeitig geschzi-

tet werden. Wenn jedoch Gerite am Boden gepriift werden sollen, kann ¢ -

mit "BAT" beschriftete Seite des Schalters allein auf "ON" gestellt

werden. Wenn die mit "ALT" beschriftete Seite des Schalters auf NQFF' |

pestelll ist, ist der Generalor vom Bordnetz getrennt. In diesem Fall

{
J
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f}uht die gesamte elektrische Belastung auf der Batterie und alle nicht
unbed;ngt erforderlichen elektrischen Gerdte sollten fiir den Rest des
i 1uges ausgeschaltet werden.

-

-~*MPEREMETER

ans Amperemter zeigt den StromfluB in Ampere, vom Wechselstromgenera-
ikor zur Batterie oder von der Batterie ins Bordneiz an. Bei laufendem

' 'riebwerk und eingeschaltetem Hauptschalter zeigt das Amperemeter die
Grife des Ladestroms fiir die Batterie an. Falls der Generator ausgefal-
;fen ist oder die elektrische Belastung die Ausgangsleistung des Genera-
i';1;;c:~rs iibersteigt, zeigt das Amperemeter die Stromentnahme aus der
??atterie an.

P

SICHERUNGEN UND SCHUTZSCHALTER
|

3‘&cherungen am linken unteren Teil des Instrumentenbretts schiitzen die -
Mehrzahl der elektrischen Stromkreise im Flugzeug. Die Beschriftung un-
er jedem Sicherungshalter kennzeichnet die von den Sicherungen ge-
schﬁtzten Stromkreise. Der Ampere-Wert jeder Sicherung ist auf der
i appe jedes Sicherungshalters angegeben. Zum Auswechseln der Sicherun-
Uen den Halter eindriicken und dann nach links drehen, bis er ausrastet.
D1e durchgebrannte Sicherung kann dann herausgenommen und gegen eine
. ‘eue ausgetauscht werden. Ersatzsicherungen ruhen in einer Halterung an
der Innenseite der Klappe des Kartenfaches.
‘ Anmerkung
Der Fliigelklappenstromkreis wird durch
eine besonders trdge Sicherung (SLO-BLO)
v geschiitzt. Wenn diese Sicherung ausge-
tauscht werden muB, ist darauf zu achten,
dafl sie durch eine Sicherung der richtigen
Art und des richtigen Wertes ersetzt wird.
Eine "“SLO-BLO"-Sicherung ist an einer um

LY

das Sicherungselement herum integral mon-

3 antan Padaw w1t aclhrauaoo
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Zwei weitere Sicherungen befinden sich nahe der Batterie. Die eine
schiitzt den Schlieflstromkreis des Batterierelais und die andere die
Stromkreise der als Sonderausriistung eingebauten Borduhr und des Flug-
stundenzdhlers.

Im Flugzeug werden drei Schutzschalter zum Schutz von Stromkreisen ver-
wendet. Ein von Hand einzudriickender und mit “ALT" beschrifteter
Schutzschalter befindet sich an der linken Seite des Instrumentenbretts
neben den Sicherungen. Er schiitzt den Stromkreis des Wechselstromgene-
rators. Das Generatorfeld und die Verdrahtung wird durch einen sich
automatisch wieder einschaltenden Schutzschalter geschiitzt, der hinter
der linken Seite des Instrumentenbretts montiert ist. Fiir den Zigaret-
tenanziinder ist ein von Hand eindriickbarer Schutzschalter am Anziinder
hinter dem Instrumentenbrett montiert.

Sind mehrere Funkgerdite eingebaut, wird das Senderrelais (ein Teil der
Funkanlage) durch die Sicherung "NAV-DOME" an der linken Schalter- unc
Bedientafel geschiitzt. Falls eine Stdrung in der Anlage der Positions-
leuchten ein Durchbrennen der Sicherung verursacht und die Leuchten un¢
das Senderrelais stromlos macht, den Schalter der Positionsleuchten
ausschalten und die Sicherung "NAV-DOME" austauschen. Das Senderrelais
wird damit wieder mit Strom vemsorgt und erlaubt die dauernde Benutzung
des Senders. Den Schalter nicht wieder einschalten, bis die Stdrung be-
seitigt ist.

BELEUCHTUNG

AUSSENBELEUCHTUNG

An den Flﬁgelspitzeﬁ und iiber dem Seitenruder befinden sich die iibli-
chen Positionsleuchten. Zu den als Sonderausriistung zu betrachtenden
Leunchten gehort ein l.andescheinwerfer in der Verkleidungsnasenkappe

und e cine Warnileuchte an jeder rliigelspitze. rine Dusummenstoliwarn~
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leuchte oben auf der Seitenflosse ist Bestandteil der Mindestaus-
riistung. Sémtliche AuBenieuchten werden iiber wippaéhalter an der linken
Schalter- und Bedientafel bedient. Die Schalter sind in der oberen
Stellung ein- und in der unteren Stellung ausgeschaltet.

Wichtiger Hinweis ‘

Sz S=ZSas

Die Zusammenstofiwarnleuchte sollte nicht be-
nutzt werden, wenn (unbeabsichtigt) durch
Wolken geflogen vwird. Das von Wassertropfen
oder Teilchen in der Atmosphire reflektier-
te Warnlicht kann besonders bei Nacht
Schwindelgefiihl und den Verlust der Orien-
tierung verursachen.

Wichtiger Hinveis

Die beiden mit hoher Leuchtstdrke arbeiten-
den Warnleuchten an den Fliigelspitzen (atrobe
lights) erhthen dehtﬁeﬁutg‘gegen einen Zusam-
menstoB. Die Leuchten sollten jedoch beim -
Rollen in der Nihe anderer Flugzeuge oder
wihrend des Fluges durch Wolken, Nebel oder
Dunst ausgeschaltet werden.

INNENBELEUCHTUNG

Die Beleuchtung des Instrumentenbretts erfolgt durch rotes Flutlicht im
vorderen Teil der Deckenkonsole. Der MagnetkompaB wird durch eine ein-
gebaute Leuchte beleuchtet. Ein Abblendrheostat an der linken Schalter-
und Bedientafel betiitigt diese Leuchten. Ein zweiter Rheostat an der
Tafel betitigt die Beleuchtung der als Sonderausriistung eingebauten

Funkgeréite. Die Leuchtstiirke wird vermindert, wenn die Rheostate gegen
den Uhrzeigersinn gedreht werden.

An der Unterseite des Handrades deas Piloten kann eine als Sonderausfﬁ-
stung vorgesehene Kartenleuchte montiert werden. Sie beleuchtet den
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unteren Teil der Kabine unmittelbar vor dem Piloten und ist bei Nacht-
fliigen zum Lesen von Karten und anderen Flugunterlagen sehr nlitzlich.
Zum Gebrauch dieser Leuchte zuerst den Schalter "NAV LT" einschalten
und dann die Leuchtstlirke mit der geriffelten Rheostatscheibe einstel-
len, die sich an der Unterseite des Handrades befindet.

Die Kabinen-Deckenleuchte in der Deckenkonsole wird durch einen Wipp-
schalter an der linken Schalter- und Bedientafel eingeschaltet. Der

Schalter ist in der oberen Stellung ein- und in der unteren Stellung
ausgeschaltet.

KABINENHEIZUNGS- UND BELUFTUNGSANLAGE

Die Temperatur und das Volumen der Frischluftzufuhr in die Kabine kann
in jedem gewiinschten AusmaB durch Ziehen bzw. Driicken der mit "CABIN
HEAT" und "CABIN AIR" bezeichneten Knépfe geregelt werden.

Erviirmte Frischluft und AuBenluft werden dabei in einer Mischkammer un-
mittelbar hinter dem Brandschott entsprechend der Stellung der Bedien-
kndpfe gemischt. Diese Mischluft wird dann durch Ausliisse nahe den Fii-
fen des Piloten und des Fluggastes in die Kabine geleitet.

Eine getrennt einstellbare Luftdiise neben jeder oberen Ecke der Wind-
schutzscheibe liefert zusiitzlich AuBenluft zum Piloten und Fluggast.

PARKBREMSANLAGE

Un die Parkbremse zu betitigen, den Parkbremsknopf ziehen, die Brems-
pedale treten, freigeben und dann den Parkbremsknopf loslassen. Um die

Parkbremse zu ldsen, auf die Bremspedale treten, freigeben und priifen,
daB der Parkbremsknopf voll zuriick ist.

Seile: 1-13
: 1

e
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FLUGELKLAPPENANLAGE

Dié Fligelklappen werden elektrisch durch einen im rechten Fliigel un-
tergebrachten Klappenmotor betidtigt. Die Klappenstellungen werden durch
einen mit "WING FLAPS" beschriftetea Schalter unten in der Mitte des
Inatrumentenbrettes gesteuert. Die Klappenstellung wird mechanisch
durch einen Zeiger im linken vorderen Tlirpfosten angezeigt.

Zum Ausfahren der Fliigelklappen muffi der Fliigelklappenschalter nieder-
gedriickt und in der Stellung "DOWN" so lange gehalten werden, bis die
gowiinschte Klappenstellung am Stellungsanzeiger angezeigt wird. Wenn
die gawlinachte Stellung erreicht ist, bewirkt das Loslassen des Schal-
ters, daB er in die Mittelstellung "OFF" gzuriickkehrt. Wenn das Einfah-
ren der Klappen notwendig wird, den Schalter in die 8tellung "UPY
stellen. Auf Grund einer Ubermittenanordnung innerhalb des Schalters
wird der Schalter ohne Handunterstiitzung in der Stellung "UP" bleiben.

Bei im Flug ausgefahrenen Klappen dauvert das Einfahren bei auf “"UP"
gantelltem Schalter etwa 6 Sekunden. Stufenweisea Einfahrean der Klap-
pen kann erreicht werden, wenn der Schalter zeitweilig in die Stellung
“UP" gestellt wird. Das normale vEllige Ausfahren der Klappen im Flug
dauvert etwa 9 Sekunden, Nachdem die Klappen ihre jeweiligen Endstellun-
gen erreicht haben, schalten Endschalter den Klappenmotor zwar automa-
tigch ab, der Fliigelklappenschalter muff aber von Hand in die Mittel-

stellung "OFF" guriickgestellt werden, wenn die Klappen die voll einge~
fahrene Stellung erreicht haben.

SCHULTERGURTE

Schultergurte sind sowohl filr den Piloten als auch }Qr den Frontsitz-
Fluggast vorgesehen., Jeder Gurt wird am hinteren Tiirpfosten etwa in

Héhe des Fensters befestigt und iiber der Kabinentiir verstaut. Der ver-
staute Gurt wird durch zwei Halteklemmen gebalten, von denen sich eine
liber der Tilr und dic andere an der Frontseite des vorderen Tirpfostans

R s e
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befindet. Zum Verstanen des Schultergurtes ist dieser hinter beide
Halteklemmen zu stecken und das lose Ende hinter der Halteklemme liber
der Tiir zu befestigen.

Zum Anlegen des Schultergurtes zuerst den Sitzgurt anlegen und nach-
stellen. Den Schultergurt aus den Halteklemmen nehmen und ihn dadurch
nach Bedarf verliingern, daB gleichzeitig am Ende des Schultergurtes und
am schmalen Ausldsegurt gezogen wird. Den Metallknopf am Ende des
Schultergurtes in den Halteschlitz des Sitzgurtschlosses einsetzen und
den Schuitergurt dadurch straffen, dal am Einstellgurt niedergezogen
wird. Nur soviel locker lassen, daB alle Bedienorgane bequem erreicht
werden kdnnen.

Zum L&sen und Abnehmen des Schultergurtes am schmalen Ausl8segurt nach
oben ziehen und dann den Knopf aus dem Schlitz des Sitzgurtschlosses
herausnehmen. Im Notfall kann der Schultergurt dadurch entfernt werden,
dafl zuerst der Sitzgurt geldst und dann der Schultergurt durch Hoch-
ziehen am schmalen Auslsegurt iiber den Kopf gezogen wird.

FAHRTMESSER FUR WAHRE FLUGGESCHWINDIGKEIT (SOND.)

Als Ersatz flir den Standard-Fahrtmesser kann in Ihr Flugzeug ein die
wahre Geschwindigkeit anzeigender Fahrtmesser eingebaut werden. Dieser
Fahrtmesser hat einen kalibrierten drshbaren Ring, der in Verbindung
mit der Fahrtmesserskala in einer Weigse arbeitet, die der Arbeitsweise
eines Flugrechners dhnelt.

Un die wahre Fluggeschwindigkeit zu erhalten, den Ring drehen, bis die
Druckhthe mit der AuBenlufttemperatur in Grad Fahrenheit abgeglichen
ist. Dann die wahre Fluggeschwindigkeit am drehbaren Ring gegeniiber der
Fahrtmensernadel ablesen.
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Anmerkung E

Die Druckhthe darf nicht mit der angezeig- P

ten Hohe verwechselt werden. Die Druckhdhe
erhdlt man durch Einstellen der barometri-
schen Skala am Hohenmesser auf "29,92"
(1013 mb) und Ablesen der Druckhdhe am Ho-
henmesser. Sicherstellen, daR nach dem Er-
halt der Druckhdhe die barometrische Skala
des Hdhenmessers auf die urspriingliche Ein-

stellung zuriickgebracht wird.

OLSCHNELLABLASSVENTIL (SONDERAUSRUSTUNG)

Anstelle des UlablaBstopfens in der Olsumpfablaaaﬁfnung wird als
Sonderausriistung ein SchnellablaBventil angeboteﬁ. Mit diesem Ventil
ist ein schnelleres und saubtereresAblassen des Triebwerkiles mdglich. Um
das U1 mit diesem Ventil abzulassen, ist ein Schlauch liber das Ende des
Ventils zu schieben, der Schlauch in einen geeigneten Behdlter zu fiih-
ren und dann das Ende des Ventils nach oben zu driicken, bis es in die
offene Stellung einschnappt. Federbiigel halten dann das Ventil offen.
Nach dem Ablassen des Uls ist das Ventil mit einem Schraubenzieher oder
einem anderen gaeigneten Werkzeug in die geschlossene Stellung zu
schnappe? Und der Ablafschlauch zu entfernen.
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BETRIEBSGRENZEN K
r:?i
FLUGGESCHWINDIGKEITSGRENZEN(CAS) wn
Vne (Zuldssige Hichstgeschwindigkeit) 162 i
Vno (Maximale Reisegeschwindigkeit) 120
Vfe (Maximale Geschwindigkeit, Klappen ausgefahren) 100 o
Vp (Mandvergeschwindigkeit) 109 }j
i
2
{UBERZIEHGESCHWINDIGKEITEN - TRIEBWERK IM LEERLAUF
Fluggewicht 726 kp b
Querneigungswinkel 0° np
Fliigelklappen eingefahren 55 U
Fliigelklappen 20° 49
Fliigelklappen 40° 48

Abb.2-1
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J} FAHRTMESSERMARKIERUNGEN

Roter Strich: 162 mph
Gelber Bogen: 120 bis 162 mph
. (Achtungsbereich)
lcrﬁner Bogen: 56 bis 120 mph
(normaler Betriebsbereich)
WeiRer Bogen: 49 bis 100 mph
l (Fliigelklappen-Betriebsbereich)
Uverziehwarnhorn:
l Einstellung: 5 bis 10 mph

'FLUGLASTVIELFACHE BEl MAXIMALEM FLUGGEWICHT

"Als Nutzflugzeugs 726 kp

Klappen eingefahren ® @ ® ¢ o 2 o o o 0 0 8 s o » +h|l' "1’76
. Klappen aussefﬂhrm ® 6 ¢ o e o o 0o e 8 o e s a +3|5

lHOCHS'lZULf\SSIGES START— UND LANDEGEWICHT

"Als Nutzflugzeug:

. BEATE 4 4 4 ¢ s bt st et s e e e e e e e e . T26Kkp
Landung . ¢ « ¢ ¢« o ¢ s ¢ 6 0 0 s e u s e s e e« 726Kkp
‘SCHWERPUNKTI.AGE

tivelliermittels Zwei Schrauben an der linken Seite des Heckkegela
chwerpunktbezug: Vorderseite des Brandschotts
Schwerpunktgrenzlagen:"

Alg Nutzflugzeug

Vordere Grenzlage Hintere Grenzlage
40,84 m bei 726 kp +0,95 m bei 726 kp
l +0,80 m bei S81 kp +0,95 m bei 581 kp

oder weniger oder weniger
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Anzahl der Insassen: Frontsitze: 2 Mindestbesatzung: 1
Kindersitz (Sond.): Sh kp

Maximales Gepick: 54 xp

ZULASSIGE FLUGMANOVER — ALS NUTZFLUGZEUG

Dieses Flugzeug ist als Nutzflugzeug zugelassen und ist flir beschrink-
ten Kunstflug geeignet. Fir den Erwerd verschiedenmer Zeugnisse und Be-
rechtigungen wie etwa als Berufspilot, Pilot mit IFR-Berechtigung und

Fluglehrer, sind bestimmte Flugmandver erforderlich. Alle diese Mans-

ver diirfen mit diesem Flugzeug ausgeflihrt werden.

Zullissig sind nur die nachstehend genannten Kunstflugmandver:

- e st
Chandelle 109 mph

Lazy Eight 109 mph

Steilkurve 109 mph

Trudeln Langsam Fahrt wegnehmen
Uberziehen (ausgenommen Hochreifien) Langsam Fahrt wegnehmen

* Es kinnen auch hShere Geschwindigkeiten benutzt werden,
wenn abruptes Betlitigen der Steuerorgane vermieden wird.

Kunstflugmansver, die mit hohen Belastungen verbunden sind, diirfen
nicht auagefiihrt werden. Bei der Ausfilhrung von Flugmanivern mufl man
sich stets vor Augen halten, daf Ja das Flugzeug stromlinienfirmig ge-
baut ist und bei kopflastigen Fluglagen rasch Fahrt aufnimmt. Eine ent-
sprechende Kontrolle der Geschwindigkeit ist daher bei allen Flugmand-
vern unerliflich, und eine zu hohe Geschwindigkeit, die wiederum liber-
héhte Belastungen mit sich bringen kann, ist unter allen Umstiinden
sorgfiltig zu vermeiden. AuRerdem dirfen bei allen FlugmanSvern keine
abrupten Betiitigungen der Steuerorgane vorgenommen werden.
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TRIEBWERKBETRIEBSGRENZEN

Leistung und Drehzahl: 100 HP (75 kW) bei 2750 U/min

HOCHSTZULASSIGER SEITENWIND

Hochstzuldssiger direkter Seitenwind beim Start: 37 km/h (20 kn)
Hochstzulédssiger direkter Seitenwind bei der Landung: 28 km/h (15 kn)

MARKIERUNGEN DER TRIEBWERKINSTRUMENTE

-4

ULTEMPERATURMESSER

Normaler Betriebsbereich . . + . ¢« . ¢« . « ¢« 4 ¢« + « « . Griiner Bogen

Maximal zuléssige Temperatur . . . . . . 240 OF (116 OC) roter Strich

OLDRUCKMESSER

Minimaler Leerlaufdruck 10 psi (0,689 b) (roter Strich)
Normalér Betriebsdruck 30-60 psi (2,067 bis 4,134 b)(griner Bogeun)
Maximal zuldssiger Druck 100 psi (6,890 b) (roter Strich)

KRAFLSTOFFVORRAT ANZEIGER

Leer E (roter Strich)
6,5 1 nicht ausfliegbarer Kraftstoff in jedem Standardtank N
6,0 1 nicht ausfliegbarer Kraftstoff in jedem Langstreckentan
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DREHZAHLMESSER
Normaler Betriebsbereich:
in Maereshthe 2000 bis 2550 U/min  (innerer griiner Bogen)
in 5000 ft 2000 bis 2650 U/min (mittlerer griiner Bogen)
in 10000 ft 2000 bis 2750 U/min  (HuBerer griiner Bogen)

Maximal zuldssige Drehzahl . « « « « « « « « 2750 U/min (roter Strich)

0]
R

FLUG BEI VEREISUNGSBEDINGUNGEN

Ein Flug bei Vereisungsbedingungen ist streng verboten.

— &3

BELADUNG UND SCHWERPUNKT

Siehe Beladungsdiagramm und zulidseiger Schwerpunktbereich in Ab-
schnitt VI.

o
[

R

HINWEISSCHILDER ’ ' -

i
Folgende Informationen sind in Form von zusammengefaften oder Einzel- £J
schildern angebracht:

&

(1) Im vollen Blickfeld des Piloten:

Dieses Flugzeug ist als Nutaflugzeug zugelassen und muBl unter Ein-
haltung der Betriebsgrenzen geflogen werden, die in Form von

i

Schildern, Markierungen und im Flughandbuch angegeben sind.

77

Maximal zulidssige Mantvergeschwindigkeit 109 mph
Maximal zuldssiges Fluggewicht 726 kp

Flugmandver-Lastvielfache: Klappen eingefahren: +4,4 -1,76
Klappen ausgefahren: +3,5

O 6D




'

Flughandbuch
Reims/Cessna F 150 L

Seite: 2-6 Cessna Aircraft Company
Ausgabe: 1 Wichita, Kansas

(2)

(3)

()

(5)

(6)

Kuns'tflugmandver sind auf folgende beschriénkt:

Hochstzulissige

Figur Anfangsgeschwindigkeit
Chandelle 109 mph
Lazy Bight 109 mph
Trudeln ) Langsam Fahrt wegnehmen
Uberziehen (ausgenommen Hochreifen) Langsam Fahrt wegnehmen
Steilkurven 109 mph

Absichtlichers Trudeln mit ausgefahrenen Klappen ist verboten,
Beenden des Trudelns: Seitenruder entgegengesetzt ausschlagen,
danach Hohemruder driicken und Steuerorgane in Nullstellung brin-
gen. Unter bekannten Vereisungsbedingen darf nicht geflogen wer-
den. Dieses Flugzeug ist ab dem Datum des Original-Lufttiichig-
keitszeugnisses fiir folgende Fliige zugelassen:

Tagflug, Nachtflug, IFR-Flug (je nach Ausriistung).

Im Gepédckraum:

Maximal zulédssiges Gepidck: Sb kp

Weitere Beladungsanweisungen sind aus den Gewichts- und Schwer-
punktangaben ersichtlich.

Am Instrumentenbrett:

Wechselstromgenerator im Fluge nur im Notfall ausschalten.

In der Nihe des Brandhahnes:

Kraftstoff 22,5 gal = 85 1  “AUF - ZU®

Nahe den Kraftstofftankverschliissen:

Bei Standardtauks: '"49 1. Mindestens 80/87 Oktan Flugkraftstoff"

Bei Langstreckentenka: "72 1, Mindestens 80/87 Oktan Flugkraft-

stoff"

Am Uleinfiillstutzen bzw, an der Klappe der Triebwerkverkleidung:

"6 qt=5,71. Nur ilD-0le gemin Continantal-Motors;Spec. MHS—%ﬁﬁlvzﬁ‘
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| ABSCHNITT Il
NOTVERFAHREN

TRIEBWERKSTORUNG

WAHREND DES STARTS (MIT AUSREICHENDER STARTBAHNLANGE VORAUS).
(1) Gasbedienknopf - Leerlauf
(2) Bremsen betdtigen

(3) Fliigelklappen ~ einfahren (sofern ausgefahren), um wiihrend des
Rollens am Boden grofere Bremswirkung zu erzielen.

(4) Gemischregelknopf ganz herausziehen (Schnellstopp).

(5) Ziind- und Hauptschalter - "OFF"

NACH DEM START

(1) Gleitfluggeschwindigkeit - 70 mph

(2) Gemischregelknopf ganz herausziehen (Schnellstopp).
(3) Brandhahn - "zZyU"

(4) Ziindschalter - "“OFF"

(5) Hauptschalter auf "ON" lassen, damit die Fliigelklappen ausge-
fahren werden konnen.
Wichtiger Hinweis

SoSnSSSs=sSs=sossEss
Die Landung gerade voraus mit nur geringen
Kurséinderungen zur Vermeidung von linder-
nissen durchfiihren. Niemals versuchen, auf

die Landebahn zuriickzukurven, da die Hthe
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nach dem Start gewdhnlich nicht ausreicht, um

sicher zum Flugplatz zuriickzuwenden.

# WAHREND DES FLUGES

(1) Gleitfluggeschwindigkeit -~ 70 mph (bester Gleitwinkel bei im
Fahrtwind mitdrehendem Propeller)

H{- (2) Kraftstoff - sich ﬁbefzeugen. daR der Brandhahn auf "AUF" steht.

‘-? (2) Gemisch - reich

# (1) Gasbedienknopf 2,5 cm offen

| (5) Ziindschalter - "BOTH"

Lift man den Propeller nicht mehr vom Fahrtwind mitdrehen, so muB das
Triebwerk mit dem Anlasser durchgedreht werden. Springt das Triebwerk

nicht an, so ist ein hindernisfreies Geldnde zum Landen zu wdhlen und

das Triebwerk folgendermaBen sicher abzustellen:

(1) Gemischregelknopf ganz herausziehen (Schnellstopp).
(2) Gasbedienknopf - geschlossen

s (3) Ziindschalter - "OFF"

. j(h) Brandhahn - "Zyu"

i (5) Hauptschalter auf "ON" lassen, damit die Fliigelklappen ausgefahren

werden kdnnen.

Anmerkung
Fiir Notlandungen auf unbefestigtem Geldnde

werden voll ausgefahrene Klappen empfohlen.
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TRTEBWERKSBRAND WAHREND DES ANLASSENS AM BODEN

Falsche AnlaBverfahren, wie das Pumpen des Gasbedienknopfes wihrend
einer schwierigen Kaltwetteranlassung kann eine Friihzilindung verur-
sachen, die den im Ansaugkriimmer angesammelten Kraftstoff entziinden

kdnnte. In solch einem Fall ist wie folgt zu verfahren:

(1) Weiter Durchdrehen mit dem Versuch, eine Anlassung zu bekommen,
die die Flammen und den angesammelten Kraftstoff durch den Ver-

gaser und in das Triebwerk saugt.

(2) Wenn die Anlassung erfolgreich ist, das Triebwerk mit 1700 U/min
einige Minuten laufen lassen, bevor es abgestellt wird, um den

Schaden zu untersuchen.

(3) 1Ist die Triebwerksanlassung nicht erfolgreich, zwei oder drei
Minuten bei voll offenem Gasbedienknopf weiter durchdrehen, wih-

rend die Bodenhilfen zu Feuerldschern greifen.

(4) Wenn die FeuerlSscher bereit, den Anlasserschalter freigeben und
den Hauptschalter, Ziindschalter und den Brandhahn auf "ZU" stel-

len.

(5) Die Flammen mit Feuerldscher, Sitzkissen, Wolldecken oder losem
Sand ersticken. Sofern moglich versuchen, das Luftfilter des Ver-

gasers zu entfernen, wenn es brennt.

(6) FEine griindliche Inspektion auf Feuerschéiden durchfiihren und be-
schddigte Teile vor einem anderen Flug reparieren oder austau-

schen.

TRIEBWERKSBRAND IM FLUG

Obwohl Triebwerksbrinde im Flug HuBerst selten sind, sollten folgende

Schritte unternommen werden, wenn mal einer vorkommt:

(1) Gemischregelknopf ganz herausziehen (Schnellstopp)




Flughandbuch
. Reims/Cessna F 150 L
M Seite: 3-U , Cessna Aircraft Company
B Ausgabe: 1 Wichita, Kansas

¥ (2) Brandnann auf nzyr

:“:,(3) Hauptschalter auf "OFFY

B (1) In einen Gleitflug mit 100 mph iibergehen.

“ﬁj(S) Kabinenheizung schliefien

1 (6) Ein flr eine Notlandﬁng geeignetes Geliinde wihlen.

ﬁ (7) denn der Brand nicht geldscht ist, die Gleitfluggeschwindigkeit
; erhthen mit dem Versuch, eine Geschwindigkeit zu finden, bei
welcher ein nicht brennbares Gemisch entsteht.

.f (8) Die im Absatz "Notlandung ohne Triebwerkleistung" beschriebene
; Notlandung durchfiihren. Nicht versuchen, das Triebwerk wieder an-
zulassen.

X KABINENBRAND
,Ef (1) Hauptschalter auf "OFFM

:"E (2) Kabinenheizung und Beliiftung schliefen (damit Zug vermieden wird).
: Anmerkung
Wenn verfligbar, einen Handfeuerldscher ver-
wenden. Falls das Feuer nicht geldscht wer-
den kann, das Flugzeug so bald wie mdglich
landen.
Wichtiger Hinweis
Nach der Benutzung eines Feuerldschers in
der geschlossenen Kabine, ist das Beliif-
ten der Kabine ratsam.

| FLUGELBRAND
1 (1) Hauptschalter auf "OFF"

gl (2) Belliftung schlieBen.
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Anmerkung
Einen Slip durchfiihren, um die Flammen vom

Kraftstofftank und der Kabine fernzuhalten,
und 50 bald wie mdglich mit eingefahrenen
Klappen landen.

KABELBRAND IM FLUG

Das erste Anzeichen eines Kabelbrandes ist der Geruch brennender Iso-
lierung. Als unmittelbare Antwort sollte der Hauptschalter auf "OFF"
gestellt werden. Dann die Frischluftzufuhr so weit wie zweckmidfig ein-

schridnken, damit die Mdglichkeit fur ein Dauerfeuer verringert wird.

Falls die elektrische Kraft fiir den Flug unerldflich ist, kann ein Ver-~
such gemacht werden, den schadhaften Stromkreis wie folgt festzustel-

len und auszuschalten:

1)
(2)
(3)

(4)
(5)

(6)

Hauptschalter auf "OFF".
Alle anderen Schalter (mit Ausnahme des Ziindschalters) auf "OFF',

Den Zustand der Sicherungen und Schutzschalter priifen, um wenn
m8glich, den schadhaften Stromkreis dort festzustellen. Den

schadhaften Stromkreis ausgeschaltet lassen.
Hauptschalter auf "ON" stellen.

Die Schalter nacheinander einschalten und bei jeder Einschaltung
eine kurze Zeit verstreichen lassen, bis der kurzgeschlossene

Stromkreis ermittelt ist.

Sich liberzeugen, daf der Brand vollkommen geldscht ist, bevor die
Frischluftzufuhren getffnet werden. '
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| LANDUNG

§ LANDUNG MIT EINEM PLATTEN REIFEN

(1) Erwarten, daB das Flugzeug zur Seite des platten Reifens abdrehen
wird.

M (2) Die Klappen normal ausfahren und das Flugzeug mit schwanzlastiger
] Fluglage und quergeneigtem Fliigel landen,um den platten Reifen so-
lange wie mdglich vom Boden abzuhalten. Beim Aufsetzen kann dié
Richtung mit Hilfe des Seitenruders und der Bremse des guten Rades
beibehalten werden.

£ LANDUNG OHNE HOHENSTEUERUNG

8 Flugzeug unter Benutzung des Gasbedienknopfes und des Hohenruder-
F-Trimmrades fiir den Horizontalflug (bei etwa 60 mph und Fliigelklappen
{ auf 209) austrimmen. Danach die Einstellung des Trimmrades nicht mehr
i verindern, sondern den Gleitwinkel nur noch durch entsprechende Ande-

# rung der Triebwerkleistung kontrollieren.

il Beim Abfangen zur Landung wirkt sich die auf die verringerte Leistung
.;ﬁ zurﬁckzufﬁhrende Koplflastigkeit nachteilig aus und es besteht die Mdg-
i lichkeit, daB das Flugzeug mit dem Bugrad zuerst aufsetzt. Aus diesem
.': Grunde ist das Hohenruder-Trimmrad beim Abfangen voll schwanzlastig zu
:'f verstellen und die Leistung so einzustellen, daft das Flugzeug vor dem
é Aufsetzen in die Horizontalfluglage rotiert. Beim Aufsetzen ist das
tiJGas ganz wegzunehmen.
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VORSORGLICHE LANDUNG MIT TRIEBWERKLEISTUNG

Vor dem Versuch einer Landung auBerhalb eines Flugplatzes, sollte man

das Landegebiet langsam in sicherer aber niedriger Hohe iiberfliegen, um ©

das Geldnde auf Hindernisse und Beschaffenheit zu priifen. Dabei wie

folgt verfahren:

(1)

(2)

(3)
(4)
(5)
(6)

Gewdhltes Gelidnde bei auf 20° ausgefahrenen Klappen mit einer Ge-
schwindigkeit von 70 mph iiberfliegen und dabei das zum Aufsetzen
bevorzugte Gebiet Iﬁx den nidchsten Anflug ins Auge fassen. Dann

nach Erreichen einer sicheren Hohe und Geschwindigkeit die Klap-~

pen einfahren.

Im Riickenwindteil alle Schalter mit Ausnahme der Ziind- und Haupt-

schalter ausschalten.

Anflug mit 65 mph bei auf LO® ausgefahrenen Klappen.
Kabinentiiren vor dem Endanflug entriegeln.

Vor dem Aufsetzen Ziind- und Hauptschalter auf "OFF" stellen.

Mit leicht schwanzlastiger Fluglage landen.

NOTLANDUNG OHNE TRIEBWERKLEISTUNG

Falls das Triebwerk im Flug stehenbleibt, mit eingefahrenen Klappen

Gleitflug bei 70 mph einleiten. Wenn es die Zeit erlaubt, versuchen,

das Triebwerk wieder anzulassen. Dabei den Kraftstoffvorrat, die rich-

tige Stellung des Brandhahnes und die Gemischeinstellung priifen. AuBer- ..

dem priifen, daB die Triebwerkeinspritzpumpe voll eingedriickt und ver-

riegelt sowie der Ziindschalter in der richtigen Stellung ist.

Wenn alle Versuche, das Triebwerk wieder anzulassen, scheitern und eine

Notlandung bevorsteht, ein pgeeignetes Gelidnde wihlen und die Landung

wie folgt vorbereiten:

SO |

e I
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|t1) Gemischbedienknopl ganz herausziehen (Schnellstopp).
2) Brandhahn auf "ZO".

I(j) Alle Schalter mit Ausnahme des Hauptschalters ausschalten.
4)  Anflug mit 70 mph.

ff5) Fliigelklappen innerhalb der Gleitflugstrecke des Geliindes s0 weit

wie nctig ausfahren.
v*6) Hauptschalter auf "OFF".
[\?) Kabinentiiren vor dem Endanflug entriegeln.
8) Mit leicht schwanzlastiger Fluglage landen.

|(9) Stark bremsen.

[ ..OTWASSERUNG

[ ur Vorbereitung der Notwasserung schwere Gegenstiénde im Gepdckraum

| ichern oder abwerfen. Fiir den Schutz der Gesichter der Insassen beim

lAufsetzen zusammengefaltete Mantel oder Kissen zusammenholen. "Mayday'-
otrufe unter Angabe der Position und der Absichten auf der Frequenz

|121,5 MHz senden.

!.1) Anflug gegen den Wind planen, wenn starker Wind und schwerer See-
gang herrscht. Bei starker Diinung und leichtem Wind parallel zur

I: | Diinung anfliegen.

(2) Anflug mit auf 40° ausgefahrenen Klappen und ausreichender Lei-
[ stung fiir eine Sinkgeschwindigkeit von 300 ft/min bei 65 mph.
' \3) Kabinentiiren entriegeln.

4) Ein gleichmiifiges Sinken bis zum Auflsetzen in horizontaler Flug-

[' lage beibehalten. Keinen Abfangversuch durchfiihren, da es

schwierig ist, die lléhe des Flugzeugs iiber Wasser zu schitzen.

' +53) Beim Aufselzen zusammengefaltete Mintel oder Kissen vor das Ge-
sicht halten.
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(6) Einen zweiten Aufschlag erwarten, denn das Flugzeug kiinnte nach

dem Aufsetzen springen.

(7) Flugzeug durch die Kabinentiiren verlassen. Wenn niitig, Fenster
offnen und den Kabinenraum flir den Druckausgleich so iiberfluten,

dafl die Tiire gedffnet werden kann.

(8) Schwimmwesten oder Schlauchboot (wenn vorhanden) erst nach dem
Verlassen der Kabine aufblasen. Man kann sich nicht darauf ver-

lassen, daB das Flugzeug ldnger als ein paar Minuten schwimmt.

FLUG BEI VEREISUNGSBEDINGUNGEN

Obwohl ein Flug bei Vereisungsbedingungen verboten ist, muf bei uner-

warteter Vereisung wie folgt gehandelt werden:
(1) Pitotrohrheizungsschalter auf "ON" stellen (sofern eingebaut).

(2) Umkehren oder die Flughthe &indern, um eine Auflentemperatur zu er-

reichen, die fiir Vereisung weniger forderlich ist.

(3) Kabinenheizungs-Bedienknopf ganz herausziehen, um Warmluft fiir die
Windschutzscheibenenteisung zu erhalten. Kabinenluft-Bedienknopf

fiir maximale Enteisungswarmluft einstellen.

(4) Gasbedienknopf zur Erhthung der Triebwerksdrehzahl offnen, um die

Eisbildung auf ein MindestmaB zu halten.

(5) Auf Anzeichen fiir Vereisung des Vergaserluftfilters achten und den
Vergaser nach Bedarf vorwdrmen. Ein unerklidrlicher Abfall der
Triebwerksdrehzahl kann durch Vereisung des Vergasers oder des
Luftansaugfilters verursacht werden. Falls die Vergaservorwirmung
dauernd benutzt wird, fiir maximale Drehzahl ein armes Gemisch zu-
fiihren.

(6) Eine Landung am nichstgelegenen Flugplatz planen. Bei auflerordent-

lich rascher Eisbildung das niichste geeignelte Geliinde wiihlen.
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(7} Bei einem Eisansatz von 0,5 cm oder mehr an den Fliigelvorderteilen
muff mit einer bedeutend hoheren Uberziehgeschwindigkeit gerechnet

werden.

(8) Fliigelklappen eingefahren lassen. Bei starker Eisbildung an der
Hohenflosse kann die durch das Ausfahren der Fliigelklappen verur-
sachte Richtungsdnderung der Fliigelabstromung einen Verlust in der

Wirksamkeit des Hohenruders bedeuten.

(9) Linkes Fenster offnen und fiir die Sicht beim Landeanflug von einem
Teil der Windschutzscheibe das Eis abkratzen. Das Metallschild der

Steuerungsfeststellvorrichtung kann dabei als Kratzer verwendet

werden.

(10) Landeanflug, wenn ndtig, mit einem Vorwdrts-Slip durchfiihren, um

bessere Sicht zu haben.

(11) Anflug abhiéngig von der Stdrke des Eisansatzes mit 70 bis 80 mph
durchfiihren.

(12) Landung in horizontaler Fluglage durchfiihren.

BEENDEN EINES SPIRALSTURZFLUGES

Sollte das Flugzeug in einen Spiralsturzflug geraten, so ist wie folgt
-
zUu handeln:

(1) Gasbedienknopf schlieBen

(2) Durch koordiniertes Anwenden des Hohen- und Seitenruders das Sym-
bolflugzeug im Kurven-Koordinator auf die Horizont-Bezugslinie

ausrichten und so die Drehung beenden.

(3) Hohenruder vorsichtig ziehen, um die angezeigte Fluggeschwindig-

keit langsam auf 70 bis 80 mph zu verringern.
() ~Hohenruder so trimmen, daf ein Gleitflug mit 80 mph bestehenbleibt.

(5) Die llinde vom Handrad lassen. Zum Kurs-Halten nur das Seitenruder

verwenden.
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(6) Vergaservorwidrmung einschalten.

(7) Durch gelegentliches ErhShen der Triebwerkleistung die Ziindkerzen
freibrennen, aber vermeiden, dafl dadurch der getrimmte Gleitflug

gestort wird.

(8) Nach Austritt aus den Wolken den Gasbedienknopf fiir normale Rei-

seleistung einstellen und den Flug fortselzen.

STORUNGEN IN DER STROMVERSORGUNGSANLAGE

Storungen in der Stromversorgungsanlage kinnen durch periodisches

Uberwachen des Amperemeters entdeckt werden, die Ursache jedoch ist

gewdhnlich schwer zu bestimmen. Ein Bruch oder eine geltste Verbindung —

in der Generatorwiclklung ist die wahrscheinlichste Ursache eines Gene-
ratorausfalles, obgleich auch andere Faktoren im Spiel sein kodnnen. Eii
beschéddigter oder nicht richtig eingestellter Spannungsregler kann
ebenfalls Storungen hervorrufen. Alle Storungen dieser Art schaffen
einen "elektrischen" Notfall, bei dem sofort gehandelt werden mufl.
Stromversorgungsstorungen fallen gewdhnlich in zwei Kategorien: Zu

hoher Ladestrom oder nicht ausreichender Ladestrom.Die nachfolgenden

Absitze beschreiben die empfohlenen GegenmaBnahmen fiir die jeweils ge-

pebene Situation.

20 HOHER LADESTROM

Nach mehrmaligem Anlassen des Triebwerks und starker Belastung bei
niedriger Triebwerkdrehzahl (z.B. bei liingerem Rollen) wird die Bat-
terie geniigend entladen sein, dal aie wiihrend der ersten Zeit des Flu-
ges einen hoheren als den normalen Ladestrom aufnimmt. Nach dreiBig
Minuten Reisuflué sollte das Amperemeter jedoch weniger als zwei Zei-

gerbreiten Ladestrom anzeipgen. Wenn der Ladestrom bei einem langen
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i Flug liber diesem Wert bleibt, ist es mbglich, daB sich die Batterie

A liberhitzt und das Elektrolyt dadurch libermidfig schnell verdampft.
AuBerdem kdnnen elektronische Teile der elektrischen Anlage durch eine
‘A hohere als die normale Netzspannung nachteilig beeinfluft werden, wenn
eine fehlerhafte Einstellung des Spannungsreglers die Ursache der
Uberaufladung ist.

Um diese Mdglichkeiten auszischlieBen, sollte die Generatorseite des
geteilten Hauptschalters auf "OFF" gestellt werden. Der Flug sollte be-
endet und/oder die Stromentnahme aus der Batterie so schnell als még-
lich auf ein Minimum verringert werden, da die Batterie die elektrische
Anlage nur eine begrenzte Zeit versorgen kann. Wenn es erkennbar wird,
daB die Batteriespannung fiir den Betrieb der elektrischen Anlage zu
weit absinkt, kann der Generator mehrmals fir jeweils einige Minuten
wieder eingeschaltet werden, bis die Batterie wieder teilweise gela-
den ist. Wenn dieser Notfal% wihrend eines Nachtfluges vorkommt, sollte
der Generatorschalter unmittelbar bevor der Landescheinwerfer und die

Fliigelklappen zur Landung gebraucht werden, wieder auf "ON" zuriick ge-
stellt werden.

UNZUREICHENDER LADESTROM

Wenn das Amperemeter im TFlug eine dauernde Entladung anzeigt, vérsorgt
der Wechselstromgenerator die Anlage nicht mit Strom..Er sollte dann

abgeschaltet werden, da die Versorgung der Generatorfeldwicklung eine
unndtige Belastung der Anlage sein kdnnte. ‘Alle nicht wesentlichen Ge-

ridte sollten ausgeschaltet und der Flug so bald als maglicﬁ beendet
werden.

P
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RAUHER TRIEBWERKLAUF ODER LEISTUNGSVERLUST

VERSCHMUTZTE ZUNDKERZEN

Ein leicht rauher Lauf des Triebwerks im Flug kann durch eine oder zwei
verkohlte oder verbleite Ziindkerzen verursacht werden. Die Bestiitigung
flir diese Mdglichkeit kann dadurch erhalten werden, daB der Ziindschal-
ter kurzfristig von der Stellung "BOTHY entweder auf "LEFT" oder
"RIGHT" geschaltet wird. Ein offensichtlicher Leistungsverlust beinm
Betrieb mit einem Ziindmagneten ist ein Anzeichen fiir eine Kerzen- oder
Ziindmagnetstdrung. Da eine Kerzenstdrung als die wahrscheinlichere Ur-
sache angenommen werden kann, sollte man das Gemisch auf den filr den
Reiseflug normalen armen Wert einstellen. Wird damit innerhalb einiger
Hinuten keine Besserung erzielt, versuchen, ob ein reicheres Gemisch
einen weicheren Triebwerkslauf erzeugt. Wenn nicht, den nlichsten Flug-
platz fiir Abhilfe anfliegen und dabel die Ziindschalterstellung "BOTH"
verwenden, sofern .ein HuBerst rauher Lauf nicht die Verwendung einer
Einzelzlindstellung diktiert.

ZUNDMAGNETSTURUNG

Pl5tzlicher rauher Triebwerkslauf oder Fehlziindungen sind gewdhnlich
Anzeichen flir Zindmagnetstdrungen. Das Umschalten des Ziindschalters von
YBOTH" auf entweder "LEFT! oder "RIGHT" wird erkennen lassen, welcher
der beiden Zﬁndmagnéte nicht in Ordnung ist. Verschiedene Leistungsein-
stellungen wihlen-und das Gemisch anreichern, um festzustellen, ob der
Dauerbetrieb mit beiden Ziindmagneten zweckmifiig ist. Wenn nicht, auf
den guten Ziindmagneten schalten und niichaten Flugplatz zur Uberpriifung

anfliegen.
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NIEDRIGER ULDRUCK

Falls niedriger Uldruck bei normaler Ultemperatur angezeigt wird, be-
steht die Mdglichkeit einer Stdrung im Uldruckmesser oder im Uberdruck-
ventil, Eine Leckstelle in der Leitung zum Messer ist kein Grund fiir
eine sofortige Vorsichtslandung, da eine Drosselbohrung in dieser Lei-
tung einen plétzlichen Olverlust aus der Ulwanne des Triebwerks ver-
hindert. Eine Landung auf dem ndchstgelegenen Flugplatz ist jedoch rat-
sam, um die Quelle der Stdrung festzustellen.

Wird ein voller Verlust des Uldruckes zusammen mit einem Ansteigen der
Ultemperatur angezeigt, so ist das Grund genug, einen bevorstehenden
Triebwerksausfall zu vermuten. Die Triebwerkleistung sofort verringern
und ein geeignetes Gelinde fiir eine Notlandung widhlen. Wihrend des An-
fluges das Triebwerk nur mit geringer Leistung laufen lassen und dar-
auf achten, daB nur die zum Erreichen der gewdhlten Aufsetzstelle er-
forderliche Mindestleistung verwendet wird.
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NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

VOR DEM EINSTEIGEN IN DAS FLUGZEUG

(1)

KuBere Sichtinspektion gem#f:Abb.4-1 durchfiihren.

VOR DEM ANLASSEN DES TRIEBWERKS

(1)
(2)
(3)
(4)

Sitze, Bauch- und Schultergurte - anpassen und verriegeln.

Griff des Brandhahnes ~ “AUFY,
Bremsen - priifen und Parkbremse anlegen.

Funk- und elektrische Gerd#te - "OFF"',

ANLASSEN DES TRIEBWERKS

(1)
(2)
(3)
)
(5)
' (6)
(”
(8)

Vergaservorwdrmung - kalt

Gemisch - reich

AnlaBeinaspritzung - nach Bedarf

Gasbedienknopf -~ 0,5 om offen

Hauptschalter - "ONW

Propellerbereich - frei

Ziindschalter -~ "START" (freigeben, wenn Triebwerk anspringt).
Uldruck - priifen.

by
Ausgabe: 4
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AUSSERE
SICHTPRUFUNG

Handradfeststellvorrichtung antfernen,

Yiindschal 'ar auf "OFFY

Houplschal tar elnschaltan und Kraftsloffvorratanzed-
gor prifu, dann llauptsehalter viader auf *OFF7,
Griff des Brandhahnan auf *AUFY

Sellenrudarfesistallschers antfernen, sofarn angabrachi.
Hackverankorung Jdsan,
Ruder aul frela Bavagunq und sichars Bafestiqung priifan,

Guarrudar aul Irale Bavagung und sichere Bafasligung
peifen,

Fligalverankerung lésan.

Hauptradraifan auf richtiqan Nruck prifan

Sichiprifung fiir Kealtaloffvorrat und dann auf tichersn
S1z das Fiillverachlussas prifen,

iilstand prifan, Bul vaniger als & Quart (3,8 1) alcht
starten. Fie lingurs Flige auf § Nuarts {5,7 1) auffGllan,
Vor des arsten Flug des Tagos und mach Jadea Aultanken
dan Ablalknopf det Kraftstoffsdabss atva & Sekundan lang
tlaben, we adglichon Masxar und Ablagerungen sus dew Stab
1w antfarann, Prifan, da0 der SlshablaQ wleder richllq qa-
schlossan fsl, Wird Wazser fastgestallt, 1st es adglich,
dad such dia STapfe dar FlUgeltanks Wasser anlhallen, Us
diay faslzustallon, saillan dia thlaOstopfan der Tanke
siapfa und der Ablalstopfan der Keallatofflablungen ant-
faral vardon,

@

€.

d

9
h.

o

=

. EntlGftungsdtinung dor Uberzistuarnuny aul Yarstoplum

Wihrsnd das Rundganges dan Flug-
1w nach Sicht auf salnea allge-
uninen Zuatsnd profen, Bod kaltes
Vatler salbst klelme Anassalungen
ven Schoea, £l oder Revhiralf an
dun Flogela, Flosean ader.Rudern
ontfernan, Avlardea aicherstallan,
did dis Ruder inmen veder Ela nzch
FranchBrpar anthalten, Wenn aln
Machiflug goplant 1at, alle Bo-
Leuchtungun prifenundsieharstol-
lan, daf sima Taschanlaspa varhen-
dan fat,

Propaller und Hauka auf Karban und sichers Defesliqurg
prifan,

Landeschalnvarfar auf Zusi-nd und Saubsrkasl profen,
Vergasarluftfilter suf Varstoplung durch Staub uad srdera
Freadsloffs prifen,

Bugradfadarbeln und Reffen auf richilgen Druck prifan,
Hugradvarankarung 131en, -

{it4nungen des shalfichan Drueksstir dle Flugihsrvachunge-
{nstrusenle an der linkan ilunphuh af Verstoplong
prifen,

Pilotrohrachulrabdackurg antfarnan, sofern yrgsbrantt,
und Offoung dea Plialrohras auf Yeralupfung orifan.
Kraftatof ftark-Dnthaf tungséfinung auf Yerslapfung
prifan,

prifan,

tunrrudar aul Frols Rsvagung und slchaca Oufostigurg
prifan,

Fligalverankaryny 1dsan,

linuplradealfan auf richligen Druck prifan,
Stehlprifung fir Xrafitlal fyorrat und dann suf ticheran
Site des Fillverschlusses prifen,

Abb.b-1
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VOR DEM START

(1) Kabinentiiren - verriegelt

(2) Steuerfliichen - auf freie und richtige Bewegung priifen.
(3) HGhenruder-Trimmrad - "TAKE OFF"-Stellung.

() Gasbedienknopfstellung - 1700 U/min.

(5) Triebwerkiiberwachungsinstrumente - innerhalb des griinen Bogens .
(6) Unterdruckmesser - priifen (4,6 bis 5,4 in.Hg).

(7) Ziindmagnete - priifen (max. zuldssige Differenz zwis
Ziindmagneten 75 U/min). r

(8) Vergaservorwdrmung - Funktion priifen. :
sy

(9) Flugliberwachungsinstrumente und Funkgerdite - eingestellt.

(10) Querlageregler (Sond.) - "OFF"

5
4
START : £ §
. £
NORMALER START
(1) Fliigelklappen - eingefahren
(2) Vergaservorwdrmung - kalt
(3) Gasbedienknopf - Vollgas
bk 4
(4) Hohenruder - Bugrad bei 55 mph abheben Fae gt -

(5) Steigfluggeschwindigkeit - 70 bis 80 mph

LEISTUNGSSTART
(1) Fliigelklappen - eingefahren

“ (2) Vergaservorwirmung - kalt
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(3) Bremsen - betitigen und halten.
(4) Gasbedienknopf - Vollgas.

(5) Bremsen ~ freigeben.

(6) Hohenruder - Flugzeug leicht schwanzlastig halten.
(7) Steigfluggeschwindigkeit - 70 mph (bei Hindernissen voraus).

STEIGFLUG

(1) Fluggeschwindigkeit - 75 bis 85 mph

Anmerkung
Falls die maximale Steiggeschwindigkeit

erforderlich ist, die Geschwindigkeiten
benutzenydie in Abschnitt V in der Daten-
tafel fiir maximale Steiggeschwindigkeit
angegeben sind.

(2) Gasbedienknopf - Vollgas.

(3) Gemisch - reich (sofern Triebwerk nicht rauh lguft).

REISEFLUG

(1) Leistung - 2000 bis 2750 U/min.
(2) Hohenrudertrimmung - anpassen.

{3) Gemisch -~ arm fiir maximale Drehzahl.
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VOR DER LANDUNG

(1) Gemisch - reich.

(2) Vergaservorwirmung - warm (voll gezogen) vor dem Gasweg-
nehmen.

(3) Fluggeschwindigkeit - 70 bis 80 mph (Klappen eingefahren).

(k) Fligelklappen - nach Wunach unterhalb von 100 mph.
(5) Fluggeschwindigkeit - 60 bis 70 mph.

DURCHSTARTEN

(1) Gasbedienknopf - Vollgas.

(2) Vergaservorwirmung ~ kalt.

(3) Fliigelklappen - auf 20° einfahren.

(4) Nach Erreichen einer Fluggeschwindigkeit von etwa 65 mph die Klap-
pen langsam einfahren. '

NORMALE LANDUNG
(1) Aufsetzen - Hauptrider zuerst
(2) Ausrollen - Bugrad langeam aufsetzen.

(3) Bremsen - nicht mehr als unbedingt erforderlich.

NACH DER LANDUNG
(1) Fliigelklappen - einfahren

(2) Vergaservorwirmung - kalt

1
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VOR DEM AUSSTEIGEN

(1) Parkbremse - anlegen

(2) Funk- und elektrische Geriite - "OFF",

(3) Gemisch - Gfmischregelknopf ganz herausgezogen.
(4) 2iind- und Hauptschalter - "OFF",

(5) Handrad-Feststellvorrichtung - anbringen.

BETRIEBSEINZELHEITEN

ANLASSEN DES TRIEBWERKS

Gewdhnlich springt das Triebwerk bei etwa 0,5 cm offenem Gasbedienknopf
mit ein oder zwei Stifen der Einspritzpumpe bei warmem Wetter und mit
bis zu 6 Stéfen bei kaltem Wetter leicht an. Bei auBerordentlich kal-
ten Temperaturen kann es erforderlich werden, daB das Einspritzen wih-
rend des Durchdrehens fortgesetzt werden muB. .

Schwaches, stotterndes Zilnden, gefolgt von schwarzen Rauchstofien aus dem
Abgasrohr, deuten auf zu vieles Einspritzen oder Uberflutung hin. Uber-
méfiger Kraftstoff kann aus den Zylindern wie folgt entfernt werden:
Den Gemischregelknopf voll auf armes Gemisch einstellen, Gasbedien-
knopf voll “ffnen und das Tgiebwerk mit dem Anlasser mehrere Umdrehun-
gen durchdrehen. Das Anlafiverfahren ohne zusiitzliche Einspritzung wie-
derholen.

Wenn andererseits zu wenig eingespritztwurde (am wahrscheinlichsten bei
kaltem Wetter und kaltem Triebwerk), wird das Triebwerk ubérhaupt nicht
ziinden und es wird weiteres Einspritzen erforderlich sein. Sobald die
Ziindung erfolgt, den Gasbedienknopf leicht &ffnen, um das Triecbwerk am
Laufen zu halten.
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Erfolgt nach dem Anspringen des Triebwerks im Sommer innerhalb von

30 Sekunden und bei sehr kaltem Wetter in etwa der doppelten Zeit keine
Druckanzeige am Uldruckmesser, das Triebwerk sofort abstellen Qnd nach
der Ursache suchen. Fallender Uldruck kann eine ernste Beschidigung des
Triebwerks verursachen. Nach dem Anlassen eine Verwendung der Vergaser-

vorwdrmung vermeiden, sofern keine Vereisungsbedingungen vorherrschen.

.

ROLLEN

Beim Rollen ist es wichtig, daf die Rollgeschwindigkeit und der Ge-
brauch der Bremsen auf ein Minimum beschriinkt bleibt und zur Beibehal-
tung der Richtung und des Gleichgewichts die Ruder verwendet werden
(siehe Rolldiagramm der Abb.k-2).

Das Rollen auf losem Kies oder Schlacke sollte mit niedriger Trieb-
werksdrehzahl erfolgen, damit Abschiirfungen und Steinschlidge an den
Propellersgpitzen vermieden werden.

Das Bugrad zentriert sich automatisch geradeaus, wenn das Federbein
'ganz gestreckt ist. Sollte das Federbein mal zu hohen Fiilldruck haben
und die Flugzeugbeladung den Schwerpunkt in die hintere Grenzlage brin
gen, kann es ndtig werden, dafl das Federbein etwas zusammengedriickt
werden mufl, um das Bugrad lenkbar zu machen. Dies kann entweder vor de
Rollen durch manuelles Hinunterdriicken des Flugzeugbugs oder durch kur

zes scharfes Bremsen wdhrend des Rollens erreicht werden.

VOR DEM START

WARMLAUF DES TRIEBWERKS

Der grofte Teil des Warmlaufens erfolgt wihrend des Rollens und ein
weiteres Warmlaufen vor dem Start sollte auf die Zeit beschriinkt blei-

ben, die erforderlich ist, um die in diesem Abschnitt angegebenen
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ROLLDIAGRAMM
N

Linkes Querruder
nach oben ausschla- ach oben ausschla-

gen, Hohenruder ‘
) al

‘ Linkes Querruder ‘
nach unten und Hé- ‘ nach unten‘und H§-
henruder nach unten } henruder nach unten
ausschlagen ausschlage

N »
Anmerkung

Starke seitliche Riickenwinde erfor-
W INDRICHTUNG ’ dern Vorsicht., Pldtzliches Gassebep
und scharfes Bremsen vermeiden, wenn
das Flugzeug in dieser Lage ist.
Lenkbares Bugrad und Seitenruder zur
Beibehaltung der Richtung benutzen.

Abb.4-2
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Priifungen durchzufilhren. Da das Triebwerk fiir wirksame Kiihlung wihrend
des Fluges verkleidet ist, sollten entsprechende Vorsichtsmafnahmen ge-
troffen werden, um eine Uberhitzung am Boden zu vermeiden.

PRUFUNG DER ZUNDMAGNETE

Die Priifung der Zindmagnete sollte bei 1700 U/min wie folgt durchge-
flihrt werden: Ziindschalter zuerst auf Stellung "R" schalten und Dreh-
zahl ablesen. Dann Schalter zurilick auf "BOTH" schalten, um den anderen
Ziindkerzensatz freizubrennem. Dann auf die Stellung "L" schalten und
wieder die Drehzahl ablesen. Der Drehzahlunterschied der beiden einzeln
betriebenen Ziindmagnete darf nicht.mehr als 75 U/min betragen. Falls
Zweifel hinsichtlich der Arbeitsweise der Ziindanlage bestehen, werden
gewthnlich Drehzahlpriifungen bei hdheren Drehzahlen bestiétigen, ob eine
Storung vorhanden ist.

Das Fehlen eines Drehzahlabfalles kann ein Anzeichen fiir den schlechten
MasseschluB von einer Seite der Ziindanlage sein oder Grund fiir den Ver-
dacht geben, daB die Ziindmagnetsteuerung auf Friihziindung eingestellt
ist.

PRUFUNG DES WECHSELSTROMGENERATORS

Vor Fligen, bei denen die GewiBheit des einwandfreien Arbeitens des
Wechselstromgenerators und des Spannungsreglers wesentlich ist (Nacht-
oder Instrumentenfliige), kann die positive Bestiétigung dadurch erhal-
ten werden, daR die elektrische Anlage kurzfristig (3 bis 5 Sekunden)
durch das Einschalten des Landescheinwerfers (wenn eingebaut) oder
durch Betdtigen der Flligelklappen wiihrend des Triebwerkstandlaufes
(1700 U/min) belastet wird. Das Amperemeter wird innerhalb einer Zei-
gerbreite von Null stehenbleiben, wenn Wechselstromgenerator und Span-

nungsregler richtig arbeiten.
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START
LEISTUNGSPRUFUNGEN

Es ist wichtig, im Anfangslauf der Startlaufstrecke das Arbeiten des
Triebverk; unter Vollgasbedingungen zu beobachten. Jedes Anzeichen
eines rauhen Triebwerklaufes oder triger Drehzahlbeschlauniguﬁg ist
ein Grund, den Start abzubrechen. Wenn solch ein Fall eintritt, ist es
gerechtfertigt, vor dem niichsten Startversuch einen griindlichen Voll-

gasstandlauf durchzufithren. Das Triebwerk muB gleichméBig laufen und

bei abgeschalteter Vergaservorwirmung mit etwa 2500 bis 2600 U/min
drehen.

Vollgas-Triebwerksliufe auf losem Kies sind fiir die Blattspitzen des
Propellers hesonders schiédlich. Wena Starts auf Kiesboden ausgefiihrt
werden niissen, ist es Huflerst wichtig, daf dabei langsam Gas gegeben
wird. Dadurch beginnt das Flugzeug langsam zu rollen, bevor eine hohe
Drehzahl erreicht wird und der Kies wird mehr hinter den Propeller ge-
blasen, als daB er in ihn hineingesaugt wird. Wenn unvermeidliche klei-
ne Beulen an den Propellerbliéttern festgestellt werden, so aollten sie
sofort,wie in Abschnitt VI beschrieben,beseitigt werden. .

Vor dem Start au{ Pldtzen, die hbher als 5000 ft itiber N.N. liegen,

sollte das Gemisch arm sein, um beim Vollgas-staudlaﬁf die maximale
Drehzahl zu erhalten.

FLUGELKLAPPENSTELLUNGEN

Normale Starts und Starts liber Hindernisse werden mit cingefahrenen
Klappen durchgefiihrt. Auf 10° ansgefahrene Klappen verkiirzen die Stari-
laufstrecke um etwa 10%. Dieser Vorteil geht jedoch beim Steigflug liber
ein 15 m hohes Hindernis wieder verloren. Deshalb bleibt die 10°-Klap-~
penstellung fiir Mindest-Startlaufstrecken oder fiir Starts auf weichen
oder unebenen Pliitzen ohne vorausliegende Hindernisse vorbehalten.
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Wenn die 10°-Klappenstellung beim Startlauf verwendet wird, ist es vor-
guziehen, sie beizubehalten und die Klappen beim Steigflug liber das
Hindernis nicht einzufahren. Eine Ausnahme von dieser Regel bildet der
Start bei heiflem Wetter von einem hochgelegenen Platz, wo Steigfllige
mit 10°-Klappenstellung kritisch sein wiirden. Klappenstellungen auf
30° und 40° gind fiir Starts in keiner Weise zu empfehlen.

LEISTUNGST ABELLEN

Startatrecken filr das Abfluggewicht unter den verschiedenen PlatzhBhen-
und Gegenwindbedingungen sind aus der Startstreckentabelle in Abschnitt
V ersichtlich.

STARTS MIT SEITENWIND

Starts in starke Seitenwinde werden normalerweise mit der fiir die Flug-
platzléinge erforderlichen kleinaten'Klappenatellung durchgefiihrt, um
den Abtriftwinkel nach dem Abheben auf ein Minimum zu beschriénken. Das
Flugzeug wird auf eine etwas hdhere als die normale Geacyyindiskeit be-
achleunigt und dann pl8tzlich hochgezogen, um ein wihrend der Abtrift
mogliches Wiederaufzetzen auf der Startbahn zu vermeiden. Nach dem Ab-
heben eine koordinierte Kurve in den Wind fliegen, um die Abtrift zu
korrigieren.

STEIGFLUG

STEIGFLUGDATEN

Ausfiihrliche Daten sind aus der Tabelle "Maximale Steiggeschwindigkeit"
in Abschnitt V ersichtlich.
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STEIGFLUGGESCHWINDIGKEITEN

Normale Steigfliige werden fiir beste Triebwerkskiihlung mit 75 bis 85 mph
bei eingefahrenen Klappen und Vollgas durchgefiihrt. Das Gemisch sollte
voll reich sein, sofern das Triebwerk nicht auf Grund des zu reichen
Gemisches rauh lduft. Die Fluggeschwindigkeiten zum Erreichen der be-
sten Steiggeschwindigkeit liegen im Bereich von 76 mph in Meereshdhe
bis 70 mph in 10000 ft. Wenn ein Hindernis einen steileren Steigwinkel
erfordert, so empfiehlt es sich, mit 70 mph und eingefahrenen Klappen
zu steigen.
Anmerkung

Steile Steigfliige bei niedrigen Fluggeschwin-

digkeiten sollten mit Riicksicht auf die Trieb-

werkkiihlung nur von kurzer Dauer sein.

REISEFLUG

Normale Reisefliige werden mit einer Triebwerkleistung zwischen 65 und
75% durchgefiihrt. Die erforderlichen Einstellungen zum Erreichen die-
ser Leistungen bei verschiedenen Hghen und Auflentemperaturen kbnnen mit
Hilfe Ihres Cessna Power Computers oder an Hand der Leistungsdaten in
Abschnitt V ermittelt werden.

Reisefliige kénnen am wirtschaftlichsten in grofer Hthe durchgefiihrt
werden, da dort die Luftdichte geringer ist und dadurch hShere wahre
Geschwindigkeiten bei gleichbleibender Triebwerkleistung erreicht wer-
den. Diese Tatsache ist aus der nachfolgenden Abb.k-3 ersichtlich, die
den Unterschied in der wahren Geschwindigkeit bei gleichbleibeﬁder
Triebwerkleistung von 75% in verschiedenen Hdhen veranschaulicht.
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MAXIKALE REISEFLUGLEISTUNG BEI 75% TRIEBWERKLEISTUNG
Flughthe U/min Eigengeschwindigkeit

mph
Meereshdhe 2525 110
5000 ft 2650 115
7000 it Gasbedienknopf voll 117
offen
Abb.4-3

Um die in Abschnitt V flir armes Gemisch angegebenen Kraftstoffver-
brauchswerte zu erzielen, das Gemisch wie folgt kraftstoffarm einstel-
len: Gemischregelknopf so weit herausziehen, bis die Triebwerkdrehzahl
ihren Héchstwert erreicht und nun wieder abzufallen beginnt. Dann das
Gemisch bis zur Hochstdrehzahl wieder leicht anreichern.

Durch unerkliérlicheu Drehzahlabfall angezeigte Vergaservereisung kann
durch das Ausnutzen der vollen Vergaservorwlirmung beseitigt werden.
Nach der Wiedererlangung der urapriinglichen Drehzahl (ohne Vorwiirmung)
die zur Verhiitung dér Eisbildung erforderliche Mindestvorwirmung aus-
probieren und benutzen. Da die vorgewdrmte Luft ein reicheres Gemisch
ergibt, die Gemischeinstellung nachregulieren, wenn die Vergaservor-
widrmung wdhrend des Reisefluges dauernd verwendet wird.
Wichtiger Hinweis

Wdhrend eines Fluges in starkem Regen

wird die Verwendung der vollen Vergaservor-

wiirmung empfohlen. Damit wird die Mdglich-

keit eines durch iibermifige Wasseransaugung

verursachten Stillstandes des Triebwerks

vermieden. Die Ggmischeinstellung ist dabei

fiir einen gleichmiifigen Triebwerklauf nach-
zuregulieren.
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UBERZIEMEN

--- Die Uberzieheigenschaften sind sowohl bei eingefahrenén als auch bei
.. ausgefahrenen Klappen konventionell. Bei ausgefahrenen Klappen kann

__ durz vor dem Uberzichen ein leichtes Schiitteln des Hohenruders auftre-
\‘ ten.

Uberziehgeschuindigkeiten fiir Bedingongen mit hinterer Schwerpunkt-

] grenzlage und vollem Fluggewicht sind in Abschnitt V angegeben. Sie

" sind als berichtigte (CAS) Geschwindigkeiten angegeben, weil die an-

- gezeigten Geschwindigkeiten in Nihe des Uberziechens unzuverlissig sind.
:_: Dan Uberziehwarnhorn gibt ein stindiges Signal, das bei einer Ge-

. schwindigkeit von 5 bis 10 mph vor dem tatsiichlichen Uberziechen ein-
setzt und weiter ertont, bis die Fluglage des Flugzeugs geindert ist.

15
! TRUDELN

{7 Trudeln ist bei diesem Flugzeug zugelassen (siehe Abschmitt II). Fir
5_ das Beenden und Abfangen eines unbeabsichtigten oder beabsichtigten
.. Trudelns ist folgendes Verfahren anzuwenden:

1/(1) Casbedienknopf in Leerlaufstellung suriickziehen.
-+ (2) Seitenruder entgegengesetzt szur Drehrichtung voll ausschlagez.

b .
~+(3) Fach einer Vierteldrehung das Handrad mit einer raschen Bewegung
- iiber die Neutralstellung hinaus vorschieben.

bringen und das Flugzeug weich aus dem resultierenden Sturzflug
abfangen.

Bei linger anhaltendem Trudeln kann ea -vorkommen, daB das Triebwerk
| 'stehenbleibt; auf das Beenden des Trudelns hat dies jedoch keinmen

" nachteiligen EinfluB. Abmichtliches Trudeln mit ausgefahrenen Klappen
- ist verboten.

-'(8) Sobald die Drehung aufhrt, das Seitenruder in die Neutralstellung §
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LANDUNG

Normale Landeanfliige kénnen mit oder ohne Triebwerkleistung bei Ge-
schwindigkeiten von 70 bis 80 mph mit eingefahrenen Klappen und bei
Geschwindigkeiten von 60 bis 70 mph mit ausgefahrenen Klappen durchge-
fiihrt werden. Bodenwinde und Turbulenz sind gewdhnlich die Hauptfak-
toren, die fiir das Erreichen der bequemsten Anfluggeschwindigkeit eine
Rolle spielen. '

Das eigentliche Aufsetzen sollte ohne Triebwerkleistung mit den Haupt-
fahrwerksriidern zuerst erfolgen. Das Bugrad sollte dann bei verringer-
ter Geschwindigkeit weich auf die Piste aufgesetzt werden.

KURZLANDUNGEN

Fir Landungen auf kurzen Plitzen in ruhiger Luft den Landeanflug mit

60 mph und auf 4O° ansgefahrenen Klappen sowie ausreichender Triebwerk-
leistung zur Kontrolle des Gleitweges durchfiihren. Nachdem alle Anflug-
hindernisse iiberflogen sind, die Triebwerkleistung allmihlich verrin-
gern und durch Neigen des Flugzeugbugs 60 mph beibehalten. Das Aufset-
zen aollte ohne Triebwerkleistung auf den Hauptfahrwerksréddern zuerst
erfolgen. Unmittelbar nach dem Aufsetzenr das Bugrad senken und wie er-
forderlich stark bremsen. Um die maximal m8gliche Bremawirkung zu er-
zielen, die Klappen einfahren, HShenruder voll ziehen und astark brem-
sen, ohne jedoch die Réder zu blockieren.

Bei Turbulenz sollten etwas hihere Anfluggeschwindigkeiten verwendet
werden.

LANDUNGEN MIT SEITENWIND

Bei Landungen mit starkem Seitenwind die fiir die Platzllinge erforder-
liche Mindestklappenstellung wihlen. Zur Korrektur der Abtrift den
Fligel hiingen lassen, eine schiebende Fluglage oder eine Kombination
beider anwenden und in nahezu horizontaler Fluglage landen.
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Bin iibermiiBiger Filldruck im Bugfahrwverktfederbein kann bei einer drif-
tenden Seitenwindlandung das Ausrichten des Bugrades auf die Landelauf-
strecke beim Aufsetzen und wihrend des Rollens verhindern. Dem kann
durch festes Aufsetzen des Bugrades nach der ersten Beriihrung des Bo-
dens entgegengewirkt werden. Durch diese MaBnahme wird das Bugradfeder-
bein etwas eingefedert und ermdglicht dadurch das Schwenken des Bugra- ;
des und damit ein sicheres Lenken am Boden. i

DUBCHSTARTEN

Bein Steigen nach dem Durchstarten ist die Klappemstellung unmittelbar
nach dem Vollgasgeben auf 20° zu verringernm. Nach Erreichen einer si-

cheren Fluggeschwindigkeit sollten die Klappen langsam ganz eingefah-
ren werden.

In kritischen Situationen, bei denen die volle Aufmerksamkeit dem Flug-
zeug gewidmet werden muB, kann die 20°-Klappenstellung in etwa dadurch
erreicht werden, daB der Klappenschalter ungefiéihr 2 Sekunden gehalten
wird. Diese Hethode ermtglicht es dem 'Pi.loten. die 20%-Stellung zu er-
reichen, ohne den Klappenstellungsanzeiger im Auge zu behalten.

BETRIEB BEI KALTEM WETTER

Vor dem Anlassen des Triebwerks an einem kelten Morgen ist es ratsam,
den Propeller mehrere Hale von Hand durchzudrehen, um an Tiefpunkten

der Zylinder angesammeltes Ul zu verteilen und dadurch Batteriestrom zu
sparen.

Anmerkung
Beim Durchdrehen des Propellers von Hand ist

so vorzugehen, als ob der Ziindschalter ein-
geschaltet sei. Eine lose oder gebrochene
uasse;l.eitung an einem der beiden. Ziindmagnete
konnte ein Ziinden des Triebwerks verursachen.
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Bei besonders kaltem Wetter (-18 °C und darunter) wird nach Méglichkeit
die Verwendung eines AuBenvorwlirmgeriites empfohlen, um Abnutzung des
Triebwerks zu verringern und eine Uberbelastung der elektrischen Anlage
zu vermeiden.

Bei kaltem Wetter wie folgt anlassen:

Mit Vorwidrmung:

(1) Bei auf "OFF" gtehendem Ziindaschalter und geschlossenem Gasbedien-
knopf die Anlafleinspritzpumpe vier bis zehnmal betHtigen, wdhrend
der Propeller von Hand durchgedreht wird.

Anmerkung
Zur vollsténdigen Zerstiubung des Kraft-

stoffs iast die Einspritzpumpe in kriéfti-
gen Stofen zu betHtigen. Nach der Ein-
spritzung den Pumpenkolben ganz eindriik-
ken und in die verriegelte Stellung drehen,
um die Mdglichkeit auszuschliefen, daB

das Triebwerk Kraftstoff durch die Pumpe
ansaugte.

(2) Propellerbereich - frei

(3) Hauptschalter ~ "ON"

(k) Gasbedienknopf - 0,5 em offen

{5) Gemisch - voll reich

(6) Ziindschalter - MSTARTM

(?7) Ziindschalter auf "BOTH", wenn das Triebwerk anspringt.
(8) Uldruck priifen.

Ohne Vorwdrmung:

(1) Widhrend der Propeller bei geschlossenem Gasbedienknopf von Hand
durchgedreht wird, acht bis zehnmal einspritzen. Einspritzpumpe
fiir weitere.Einspritzung gefiillt halten.
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(2) Propellerbereich - frei

(3) Hauptschalter - “ON®

(4k) Gemisch - voll reich

(5) Ziindschalter ~ "START"

(6) Gasbedienknopf zweimal schmell hin und her pumper und in die
0,5 cm offene Stellung zuriickbringen.

(7) 2undschalter auf "BOTH", wenn das Triebwerk anspringt.

(8) Weiter einspritzen, bis das Triebwerk gleichmdBig léuft, oder aber
den Gasbedienknopf bis zum ersten Viertel seines Gesamtweges
schnell hin und her bewegen.

(9) Uldruck - priifen

(10) Vergaservorwirmungsknopf voll ziehen, wenn das Triebwerk angelas-

sen, und so lange gezogen lassen, bis das Triebwerk gleichmidfig
lduft.

(11) Pumpenkolben einschieben und verriegeln.

Anmerkung

Falls das Triebwerk wihrend der ersten
paar Anlafiversuche nicht anspringt oder
die Ziindungen an Stérke nachlassen, sind
wahracheinlich die 2iindkerzen mit Reif
tiberzogen. Vor einem weiteren AnlaBver-
such muf dann das Triebwerk vorgewirmt
werden.

Yichtiger Rinveis
Pumpen mit dem Gasbedienknopf kann zu
Kraftstoffanaammlungen im Ansaugkriimmer
fithren, die lm Falle einer Fehlziindung
oine Brandgefahr bedeuten. Tritt dieser

Fall ein, so ist das Durchdrehen mit dem

P
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Anlasser fortzusetzen, um die Flammen in
das Triebwerk zu saugen. Beim Anlassen in
kaltem Wetter ohne Vorwlrmung ist es ratsam,
daB ein Helfer mit einem Feuerldscher drau-
fen bereit steht.

Bei sehr niedrigen Aufentemperaturen wird vor dem 8tart keine Anzeige
am Ultemperaturanzeiger vorhanden sein. Nach einer angemessenen Warm-
laufzeit (2 bis 5 min bei 1000 U/min), ist das Triebwerk mehrmals auf
hthere Drehzahlen zu beschleunigen. Wenn das Triebwerk gleichmiifig be-
schleunigt und der Uldruck normal und konstant bleibt, ist das Flug-
geug startbereit.

Beim Betrieb in Temperaturen unter -18 °C ist eine teilweise Vergaser-
vorwirmung zu vermeiden. Eine Teilvorwirmung kinnte die Vergaserlufi-
temperatur auf einen Bereich zwischen O °C und 21 9C erhthen, in dem
Vereisung unter bestimmten atmosphlirischen Bedingungen kritiasch ist.

Die Kaltwetterauariistung ist aus Abschnitt VI ersiehtlicq.
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LEISTUNGEN

HINWEIS

Die Yerte der Tabellen auf den folgenden Seiten wurden aus den Ergeb-
nissen von Erprobungsfliigen mit einem in gutem Betriebszustand befind-
lichen Flugzeug zusammengestellt. Sie sind bei dér Flugplanung sehr
niitzlich. Trotzdem ist es ratsam, filr die Kraftstoffreserve bei Ankunft
am Zielflugplatz eine ausreichend grofle Sicherheitsspanne einzuplanen,
da die angegebenan Leistungswerte keinerlei Zugaben fiir Windeinflup,
Navigationsfehler, Pilotentechnik, Warmlauf, Start usw. enthalten. Alle
diese Faktoren missen jedoch bei der Planung der vorgeschriebenen
Kraftstoffreserve berlicksichtigt werden. In diesem Zusammenhang séi
daran erinnert, daB sich die maximale Reichweite bei Benutzung einer
niedrigeren Leistungseinstellung erhdht. Diese Fragen konnen anhand der
Reiseleistungstabelle geldst werden.
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2200| 40 ) Tl 3.2 {1 1251 i1 uas 478 1,1 11368 39
LEEANT Iy [UFT 5 RETA BT ] 13,3 4,4 u21 443 6,8 1271 6U6
<60 b1y 4,0 17,4 4,9 861 465 Iy 1336 721
2yu] S4f1nel 4,1 | 15,5 5.4 893 482 u,5 13492 192
«ou0f 48[ 93| 3,7 | 14,0 6,1 909 494 9,4 1416 6%
25001 4z} sl 5,3 | 12,5 0,0 893 402 10,6 1384 747
Tenli) 2e50) wa) 110] 4,5 | 17,0 5,0 805 478 T+8 15 43
2600} se|1.6| 4,35 | 16,3 5,3 893 442 3,2 1392 792
sl syl 91 0,9 1 14,8 4 YUy 4y 9,1 1316 705
2490) 44] uul 3,4 1 13,2 0,9 Y01 LYY 19,1 1400 “756

Ao, 0y 1.

Der hiic..strijlicke keloellu: 18t werralerweise aug 7% Trieb.ora-
lediseue;; bacrenzt,

In wen angnwen fir Flugatenden und helehreite sind weder eln
Frofistoffauscims flir Start noch (Ur Lewerwe enthalten

Abb.5-1
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GESCHVVINDIGKEITSKORREKTURTABELLE

KLAPPEN EINGEFAHREN

IAS - mph 50 60 720 | 80 | 90 { 100|110

120

130

140

CAS = mph 53 160 |69 (78182 97]107

117

128

138

KLAPPEN AUSGEFAHREN

IAS = mph ko {5060 | 7201 80 90 1 100

Abb,.5-2

CAS - mph ho | 50 | 61 | 72 1 83 | 94]105] e ° .

Abb a5“3

UBERZIEHGESCHWINDIGKEITEN
TRIEBWERK 1M LEERLAUF
HUCHSTZULASSIGES QUERNEIGUNG
FLUGGEWICHT -
726 kp Qo 20° 40° 600
Klappen
eingefahren 55 57 63 78
Klappen 20° 49 51 56 70
Klappen 40° 48 ho 54 67
Geschwindigkeiten in mph, CAS
| SRS — B P T NI T




STARTSTRECKE

KLAPPEN EINGEFAHREN

2.

lauf als auch Strecke iber 15 m Hindernis) um 7% der Werte fiir die
"Strecke {iber 15 m Hindernis" zu vergrtBern.

Abb,5-4

BEFESTIGTE STARTBAHRN
Flug- | IAS Meereshdhe 2500 ft 5000 ft 7500 ft
bewicht| in |0eBeRWindl T 4795 oc und 10 C und 5 °C und O °C
5m
Hohe Start-| Strecke |Start-| Strecke |Start-]| Strecke |Start-] Strecke
lauf [iiber 15 m}{ lauf }iiber 15 m] lauf [iiber 15 m] launf }iiber 15
Hindernis Hindernis Hindernis] Hinderni.
kp mph |km/h| kn n m n n m m m m
o o | 224 422 27?7 506 340 605 h1s 7ht
926 |70} 19 ] 10| 132 315 192 381 238 460 296 572
37 20 93 223 120 271 154 T332 195 419
PAnmerkungen: 1. Fiir je 19 °C Uber der Standardtemperatur der betreffenden Hohen sind
die angegebenen Strecken um 10% zu vergrtfern.
Fiir den Start auf trockener Grasbahn sind die Strecken (sowohl Start-

toqulsny
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2
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Abb,5-4

KLAPPEN EINGEFAHREN
STARTSTRECKE BEFESTIGTE STARTBAHN
Flug- | IAS Meereshéhe 2500 ft 5000 ft 7500 £t
Lgewicht in |Gesenwind] .4 15 oc und 10 °C und 5 °C und 0 °C
5m
Hohe Start-| Strecke |Start-] Strecke |Start-] Strecke }Start-] Strecke
lauf [iiber 15 m| lauf }iiber 15 m] lauf Jitber 15 m] launf }liiber 15
Hindernis Hindernis Himjernis Hinderni.
kp oph Jkm/h| kn n o m m m m m m
o] 0| 224 422 277 506 340 605 h1s 7244
926 |70} 19 ] 10} 152 315 192 381 238 460 296 592
3? 20 93 223 120 271 154 332 195 419
Anmerkungens 1. Fiir je 19 °C iver der Standardtemperatur der betreffenden Hohen sind
die angegebenen Strecken um 10% zu vergrifern.
2. Fiir den Start auf trockener Grasbahn sind die Strecken (sowohl Start-
. lauf als auch Strecke iiber 15 m Hindernis) um 7% der Werte fiir die
"Strecke tiber 15 m Hindernis" zu vergrtfern.




" KLAPPEN 40O AUSGEFAHREN

den Landelauf als auch fiir die Gesamtstrecke iiber 15 m Hindernis) um

20% des Wertes fiir die "Gesamtstrecke iiber 15 m Hindernis"

gréBern.

Abb.5-5

LANDESTRECKE LEERLAUF, WINDSTILLE
BEFESTIGTE LANDEBAEN, STARKES BREMSEN
Meereshdhe 2500 ft 5000 ft 7500 ft
Anflug- und 15 °C und 10 ©C und 5 °C und O °C
Flug- | geschwindig-
gewicht keit Lande-| Strecke |Lande-~| Strecke |Lande-| Strecke jLande-{ Strecke
IAS lauf |iiber 15 m] lauf [iibexr 15 m] lauf [iiber 15 m| lauf |[iliber 15 ml
Hindernis Hindernis Rindernis Hindernis
kp aph o ] m m n m m ]
7226 60 136 328 143 346 151 364 158 383
Anmerkungen: 1. Fiir je 4 kn Gegenwind sind die Strecken um 10% zu verringern.
2. Fir je 33 °C liber der Standardtemperatur sind die angegebenen Strecken
um 10% zu vergroBern.
3. Fir die Landung auf trockemer Grasbahn sind die Strecken (sowohl fiir

zu ver-
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MAXIMALE STEIGGESCHWINDIGKEIT

Hohen iiber 5000 ft.
Kraftstoffverbrauch schlieft Warmlauf und Start ein.

Bei warmem Wetter sind die Steiggeschwindigkeiten fiir je 5 °C iiber der
Standardtemperatur um 15 ft/min fiir die jeweilige HGhe zu verringern.

2.
3.

Abb.5-6

Meereshdhe und 15 °C 5000 ft unmd 5 ©C 10000 £t und -5 °C
Flug- .
ewicht | IAS Steig- Kraft- IAS Steig- Kraft- IAS Steig- Kraft-
geschwindig-| stoff- geschwindig-| stoff- geschwindig-] stoff-
keit verbrauch keit verbrauch keit verbrauch
kp mph ft/min 1 mph ft/min 1 mph f£t/min 1
726 76 670 2,3 73 4o 6,1 70 220 11,4
Anmerkungen: 1. Klappen eingefahren, Vollgas, Gemisch arm fiir ruhigen Triebwerklauf in
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¢ Geschwindigkeit: 70 mph
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ABSCHNITT VI
[ K [ S
ANHANG

WARTUNGSARBEITEN

TAGLICH

KRAFTSTOFFT ANKS ¢

Nach jedem Flug mit Kraftstoff von mindestens 80/87 Oktan betanken. Die
Standard-Tanks fassen je 13 US gal (49 1) und die zur Sonderausriistung
gehdrenden Langstreckentanks 19 US gal (72 1). Damit das maximale Fas-
sungsvermdgen ausgenutzt wird, sind die Tanks wegen des Uberlaufens des

Kraftgtoffs zwischen den Tanks bei jedem Betanken voll aufzutanken.

KRAFTSTOFFSIEB:

Vor dem ersten Flug des Tages und nach jedem Auftanken den Kraftstoff-
siebablafknopf (unmittelbar hinter der Zugangsklappe in der Triebwerk-
verkleidung) etwa 4 Sekunden lang ziechen, um eventuell vorhandenes Was-
ser und Schlamm abzulassen. Knopf loslassen und priifen, daf der Siebab-
laB wieder richtig geschlossen ist. Wird Wasser festgéstellt, ist es
mdglicl, dafl auch die Tanksiimpfe Wasser enthalten. Um zu priifen, ob
dort Wasser vorhanden ist, miissen die Ablafistopfen der Tanksiimpfe und
der Ablalstopfen der Kraftstoifleitungen entfernt werden.
TRIEBWERKULST AND:

Ergibt die Vorflugkontrolle einen zu niedrigen Ulstand, so muf 01 auf-
gefiillt werden: SAE40 bei Temperaturen iiber 40 OF (4 ©C) und SAE10VW30
oder SAE20 bei Temperaturen unter 40 OF (4 oC). (Mehrbereichssl SAE10W30
wird zur Erleichterung des Anlassens bei kaltem Wetter empfohlen.)

HD-Ule gemdB Continental Motors Spezifikati on MHS-24 A miissen verwendet
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WARTUNGSARBE'TEN
TAGLICH (Forts.)

werden. Ihr Cessna-Hindler kann Ihnen zugelassene Ulsorten liefern.

Anmerkung
Um ein schnelleres Setzen der Ringe und

eine bessere Ulkontrolle zu erreichen, wur-

de Ihre Cessna ab Werk mit einfachem Mineralédl
geliefert. Dieses Einlaufél sollte nur wihrend
der ersten 20 bis 30 Betriebsstunden verwendet

werden und muf dann durch HD-Ul ersetzt wer-
den.

UL-MESS-STAB: '
Ulstand vor jedem Flug prlifen. Bei weniger als & Quart (3,7 1) nicht

i fliegen. Um den Ulverlust durch die Entliiftungsleitung auf ein Minimum

- zu beschriénken, filr normale Fllige von weniger als 3 Stunden nur auf

5 Quart (4,7 1) auffiillen. Fiir linger dauernde Fliige auf 6 Quart
;i (5,6 1) auffiillen. Falls das Ulfilter (Sonderausriistung) eingebaut iat,

ist nach dem Austausch des Filtereinsatzes ein weiteres Quart 0L

}3 (0,95 1) erforderlich.
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PR(]FLISTE FUR STUNDENINSPEKTIONEN
ALLE 50 STUNDEN

BATTERIE:
Priifen und Warten. Bei Baetrieb in heiflem Wetter hiufiger priifen (min-
destens alle 30 Tage).

PRIEBWERKUL UND ULFILTER:
01 wechseln und Filtereinsatz austauschen. Wenn das Ulfilter (Sonder-
ausrilatung) nicht eingebaut ist, U1 alle 25 Stunden wechseln und Sieb
reinigen. Ulwechsel mindestens alle vier Monate vornehmen, auch dann,
wenn in dieser Zeit weniger als 50 Flugstunden angefallen sind. Bei
lingerem Betried in Gegenden mit stark staubhaltiger Luft, in kaltem
Klima oder wenn kurze Fliige und lange Standzeiten zu Verschlammungsbe-
dingungen filhren, sind die Ulwechselzeiten zu werklirzen.
Anmerkung

Nach den ersten 20 bis 30 Betriebsstunden

ist ein erster Ulwechsel durchzufiihren, um

das "Einlauf&l" zu entfernen. Ferner ist

das Ulfilter (wenn eingebaut) auaszutauschen.
VERGASERLUFTFILTER:

Reinigen oder austauschen. Bei HuBerst staubigen Luftverh¥ltnissen ist
tigliche Wartung des Filters ratsam.

BUGFAHRWERK-FEDERBEINSCHERE:

Abschmieren. Bei Betrieb in Gegenden mit stark staubhaltiger Luft ist
h#ufigeres Abachmieren ratsam.
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PRUFLISTE FUR STUNDENINSPEKTIONEN (Forts. )

ALLE 100 ‘STUNDEN

ZUNDKERZEN 3
Reinigen, priifen, Elektrodenabstand einstellen.

HAUPTBREMSZYLINDER:
Priifen und auffiillen.

FLATTERDAMPFER:
Priifen und auffiillen.

KRAFISTOFFSIEB:

Zerlegen und reinigen.

KRAFTSTOFFT ANK-SUMPFABLASSE:
Wasser und Schlamm sblassen.

ABLASSSTOPFEN DER XKRAFTSTOFFLEITUNGEN:
Wasser und Schlamm ablassen.

EINLASSFILTER DES UNTERDRUCKVENTILS (SOND.):
Reinigen, Bei Triebwerkiiberholung austauschen.

ALLE 500 STUNDEN
LUFTFILTER DER UNTERDRUCKANLAGE (SOND.):

Filtereinsatz austauschen. Falls Unterdruckanzeige auf 4,6 in.Hg ab-

TH11t, Filtereinmatz frither austauschen.
RADLAGER:
Nach den ersten 400 Stunden und danach alle 500

Sturiden abschmieren.

Zeitabstand des Abschmierens auf 100 Stunden verringern, wenn der Fluy-
betrieb in stark staubhaltiger Luft oder nahe der Meereskiiste erfolgt,
nach lingeren Rollzeiten und wenn zahlreiche Starts und Landungen ge-

macht. werden.
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PRUFLISTE FUR STUNDENINSPEKTIONEN (Forts. |
WIE ERFORDERLICH
BUGFAHRWERK-FEDERBEIN$

Mit Hydraulikfliiseigkeit fi{lllen und mit Druckluft auf 20 psi
(1,4 kp/cm2) aufpumpen. Nicht stérker aufpumpen.
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PFLEGE DES FLUGZEUGS

.-. HANDHABUNG AM BODEN

Das Flugzeug ldBt sich am Boden leicht und sicher von Hand mittels
einer am Bugrad anzubringenden Schleppstange bewegen.
Anmerkung
Bei Verwendung der Schleppstange darf ein
Einschlagwinkel des Bugrades von 30° nach
links oder rechts von der Mitte nicht
tiberschritten werden, da sonst Schiden am

Fahrwerk entstehen.

VERANKERN DES FLUGZEUGS

. Bine gute Verankerung ist die beste Vorsichtsmafnahme gegen Beschddig-

gungen Ihres im Freien abgestellten Flugzeugs durch starken Wind oder

" Bden. Zur sicheren Verankerung des Flugzeugs ist wie folgt vorzugehen:

- (1) Pﬁrkbremse ziehen und Handrad-Feststellvorrichtung anbringen.

© (2) Eine Ruderfeststellschere zwischen jedem Querruder und den Fliigel-

klappen anbringen.

(3) Ausreichend starke Seile oder Ketten (300 kp Zugfestigkeit) an den
Fliigel- und Heck-Verankerungsbeschligen anbringen und an Halberin-
gen im Boden des Abstellplatzes befestigen.

. (4) Bine Ruderfeststellvorrichtung iliber Seitenflosse und Seitenruder

anbringen.
(5) Pitotrohrabdeckung anbringen.

(6) Ein Seil an einem freistehenden Teil der Triebwerkaufhingung und
das andere an einem Haltering im Abstellplatz befestigen.
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WINDSCHUTZSCHEIBE UND SEITENFENSTERSCHEIBEN

Diese Scheiben aus Kunststoff sind mit einem Flugzeugfenster-Reini-
gungsmittel zu reinigen. Das Reinigungsmittel sparsam auftragen und
mit einem weichen Lappen und miiigem Druck so lange auf der Scheibe
verreiben, bis aller Schmutz sowie Ul- und Insektenflecke entfernt

sind. Danach Reinigungsmittel trocknen lassen und mit einem weichen
Flanellappen abreiben.

Falls ein Scheiben-Reinigungsmittel nicht vorhanden ist, kénnen die
Kunststoffscheiben anch mit einem mit Stoddard-Losungsmittel ange-
feuchteten weichen Lappen behandelt werden, um U1 und Fett zu entfern-
nen. '
Anmerlkung

Niemals Kraftstoff, Benzol, Alkohol, Aze-

ton, Tetrachlorkohlenstoff, Peuoriﬁsch-

oder Enteisungsfliissigkeit, Lackverdiinnung

oder Glas-Reiniger verwenden, da alle diese

Mittel das Kunststoffmaterial der Scheiben

angreifen und zu Haarrissen fiihren.

Danach die Scheiben mit einem milden Reinigungsmittel und viel Wasser
vorsichtig waschen, griindlich absplilen und mit einem sauberen, feuch-
ten Lederlappen trocknen. Die Kunststoffscheiben niemals mit einem
trockenen Tuch abreiben, da dadurch eine elektrostatische Aufladung er-
folgt, die Staudb anzieht. Als Abschluf der Reinigungsarbeiten die
Scheiben dann mit einem guten handelsiiblichen Wachs einwachsen. Eine
diinne, gleichméfige Wachsschicht, die mit einem sauberen, weichen Fla-
nellappen von Hand poliert wird, fiillt kleine Kratzer und hilft, wei-
tere Zerkratzung zu vermeiden.

Keine Abdeckplane filir die Windschutzscheiben verwenden, es sei denn, es
ist Eisregen zu erwarten; durch die Plane kinnen némlich Kratzer ent-
etehen.
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AUSSENLACKIERUNG

Die Auflenlackierung gibt Ihrer neuen Cessna einen dauerhaften Ober-
flédchenschutz. Sie erfordert unter normalen Bedingungen auch kein Po-
lieren. Die Lackierung benttigt etwa 15 Tage, um véllig auszuhdrten. In
don meisten Fdllen ist die Hirtezeit aber beendet, bevor das Flugzeug
ausgeliefert wird. Falls jedoch wihrend der Hirtezeit ein Polieren er-
forderlich sein sollte, wird empfohlen, die Arbeit von jemandem aus-
filhren zu lassen, der Erfahrung mit der Bshandlung unausgehérteter
Lacke besitzt. Jeder Ceasna-Hindler kann diese Arbeit ausfiihren.

Im allgemeinen kann die Lackierung durch Waschen mit milder Seife und
Waasser, gefolgt von Abspilen mit Wasser und Trocknen mit Tlichern oder
Lederlappen, glénzend gehalten werden. Scharfe oder scheuernde Seifen
oder Reinigungsmittel, die Korrosion und Kratzer hervorrufem, diirfen
niemals verwendet werden. Hartnickige Ul- und Fettflecke kiénnen mit

einem Tuch beseitigt werden, das mit Stoddard-Ldsungsmittel angefeuch-
tet ist..

Es ist nicht nétig, die Lackierung einzuwachsen, um sie gli¥nzend zu
erhalten. Wiinscht man jedoch,es zw tun, s0 kann dazu ein gutes Auto-
wachs verwendet werden. Eine etwas dickere Wachsschicht an den Vor-
derkanten der Tragfliigel, des Leitwerks, der Triebwerkstirnverklei-
dung und an der Propellerhaube wird dazu beitragen, die dort eintre-
tenden Abschiirfungen zu verringern.

Ist das Flugzeug bei kaltem Wetter im Freien abgestellt und mull es
vor dem Flug enteist werden, so ist daflir zu sorgen, daf dex Lac&
beim Enteisen mit chemiachen Flilssigkeiten geschiitzt wird. Eine L&-
sung von 50-50 Isopropylalkohol und Wasaser beseitigt das Eis zufrie-
denstellend, ohne den Lack anzugreifen. Enthilt die Lisung jedoch mehr
als 50% Alkohol, so schadet sie. Sie s0ll daher nicht verwendet wer-
den. Beim Enteisen sorgfiltig darauf mchten, daB die Lésung nicht aufl
die Fensterscheiben kommt, da der Alkohol das Kunststoffmaterial an-
greift und Risse verursachen kann.
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ALUMINIUMOBERFLACHEN

Die Aluminumoberfléichen Ihrer Cessna kiénnen mit klarem Wasser gewa-

schen werden, um Bchmutz 2zu entfernen; Ul und Fett kinnen mit Kraft-
stoff, Naphta, Tetrachlorkohlenstoff oder anderen nicht-alkalischen

Lésungen entfernt werden. Triibe Aluminiumoberfléchen kdnnen erfolg-

reich mit Flugzeug-Aluminiumpolitur gereinigt werden.

Nach der Reinigung und in regelméiligen Abstiéinden danach kann man durcﬁ
Einwachsen mit einem guten Autowachs das glénzende Aussehen der Ober-
fldchen erhalten und die Korrosionsgefahr verringern. ﬁegelmﬁﬁiges Ein-
wachsen als Korrosionsschutz wird besonders fiir Flugzeuge empfohlen,
die in Salzwassergebieten geflogen werden.

PFLEGE DES PROPELLERS

Priifen der Propellerblitter vor dem Flug auf Kerben und gelegentliches
Abwischen der Blitter mit einem &ligen Lappen, um Gras und Insekten-
flecke zu entfernen, gewdhrleigten eipalange, storungsfreie Betriebs-
zeit. Kleine Kerben in den Bliittern, besonders die in der NZhe der
Blattspitzen und an den Blattvorderkanten, sollten so bald wie mdglich
ausgeebnet werden, da sie Spannungskonzentrationen bewirken und, wenn
sie ignoriert werden, zu Rissen filhren. Zum Reinigen der Blitter nie-
mals ein alkalisches Reinigungsmittel verwenden. Fett und Schmutz kann
mit Tetrachlorkohlenstoff oder Stoddard-Lisungsmittel entfernt werden.

PFLEGE DES INNENRAUMES

Um Staub und losen Schmutz von den Polstern und vom Teppich zu entfer-

nen sollte man das Innere der Kabine regelmiBig mit einem Staubsauger
reinigen.
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Vergossene Flilssigkeiten sofort mit Papiertaschentiichern oder Lappen
aufsaugen, aber dabei nicht tupfen, sondern das saugfiihige Material
fest aufdriicken und mehrere Sekunden lang aufgedriickt lassen. Diesen

;> Vorgang wiederholen, bis keine Fliissigkeit mehr aufgesaugt wird. Kleb-

rige Riickstéinde mit einem stumpfen Messer abkratzen, dann die Stelle
reinigen.

Ulflecke knnen mit sparsam angewendetem Haushalts-Fleckenentferner be-
seitigt werden. Vor Anwendung irgendwelcher Losungsmittel sollte man
aber erat die Gebrauchsanweisung auf dem Behdlter lesen und an einer
versteckten Stelle des zu reinigenden Gewebes eine Probe machen. Auf
keinen Fall sollte man das zu reinigende Gewebe mit einem fliichtigen
Lésungsmittel trinken, da dieses das Polster- und Auflagematerial be-

% schédigen kinnte.

Verschmutzte Polster und der Teppich kidnnen mit einem Schaum-Reini-

| gungsmittel gemif den Anweisungen des Herstellers gereinigt werden. Um

das Gewebe nicht zu naB zu machen, sollte man den Schaum so trocken wie
mSglich halten und ihn dann mit einem Staubsauger entfernen.

Die Kunaststoffverkleidungen, das Instrumentenbrett und die Bedienkndpfe

" brauchen nur mit einem feuchten Tuch abgewischt éu werden. U1 und Fett
-» am Handradund an den Bedienkndpfen kdnnen mit einem mit Kerosin ange-

feuchteten Tuch entfernt werden. Fllichtige Lisungsmittel, wie sie im
Avgatz iiber ‘die Reinigung der Fensterscheiben erwihnt wurden, diirfen
auf keinen Fall benutzt werden, da sie das KunststofImaterial aufwei-
chen und Risse verursachen.

Die Frontplatten der Funkgerkite .sind mit einem velourlederartigen Uber-
zug versehen, der ihnen ein weiches, warmes Aussehen &hnlich dem Ve-
lourleder verleiht. Im Gegensatz zu Velourleder ktnnen jedoch Staub

~ und Schmutzflecken leicht mit einem feuchten Schwamm entfernt werden.

" Nicht fetthaltige Flecke kinnen mit einem flllssigen Reinigungsmittel

wie "Mr. Clean", "Nandy Andy", "Lestoil!, "Liquid Ajax" oder "Cinch"
entfernt werden. Zum Beseitigen von fettigen Flecken geniigt ein mit
Naphta angefeuchteter Schwamm. eine Scohrubhiirata Adav ain nichkfamarn-
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. SONDERAUSRUSTUNG

KALTWETTERAUSRUSTUNG

RUSTSATZ FUOR DEN WINTERBETRIEB

Bei dauerndem Betrieb bei Temperaturen, die stindig unter -7 °C liegen,
sollte zur Verbesserung des Triebwerklaufes der Cessna~Rilatsatz fir
Winterbetrieb eingebaut werden. Der Riistsatz besteht aus zwei Blechen,
die die Offnung in der Triebwerkstirnverkleidung teilweise abdecken,
einem zusltzlichen Heizluftmantel an der rechten Abgassammelleitung fiir
zusiitzliche Kabinenbeheizung, einer Wirmeaustrittskappe am Vergaser-
luftkasten sowie aus Isoliermaterial fiir die Kurbelgehduseentliiftungs-
leitung. Die Isolierung fiir die Kurbelgehiiugeentliiftungsleitung ist
nach dem Einbau filr stindige Verwendung, also im Winter und im Sommer,
zugelassen.

ELEKTRISCHER AUSSENBORDANSCHLUSS

Eine Aufenbordsteckdose kann eingebaut werden,um die Verwendung einer
Fremdstromquelle zum Anlassen bei kaltem Wetter und wiéhrend linger dau-
ernden Arbeiten an den elektrischen und elektronischen Anlagen zu er-
moglichen.

Kurz vor dem AnschlieBen der Fremdstromquelle (Generator- oder Batte-
riewagen) ist der Hauptschalter auf "ON" zu stellen. Dies ist beson-
ders wichtig, denn dadurch kann die Bordbatterie Spitzenspannungen auf-
nehmen, die sonst die Transistoren in der Elektronikausriistung beschii-

digen kdnnten.
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Die Stromkreise der Batterie und des AuBenbordanschlusses sind so ge-
schaltet, daB es nicht mehr notwendig ist, das Batterieschiitz mit
Schaltdraht zu liberbriicken, um es zu schliefien, wenn eine vollig leere
Batterié aufgeladen werden soll. Ein besonders abgesicherter Strom-
kreis im AuBenbordanschlufsystem ersetzt die Uberbriickung, so daB sich
bei einer toten Batterie und angeschlossener Fremdatromquelle durch das
Schalten des Hauptschalters auf "ON" das Batterieschiitz schlieft.

SENDER-WAHLSCHALTER

Die Bedienung der Funkausristung erfolgt normal wie in den Betriebs-
handblichern der Auerilistung beschrieben. Ist das Flugzeug jedoch mit
mehr als einem Sender/Empfiéinger ausgeriistet, so ist ein Sender-¥ahl-
schalter notwendig,der das Mikrophon auf das Funkgerdt schaltet, mit
dem der Pilot senden will. Dieser Schalter ist oben in der Mitte des
Instrumentenbretts eingebaut und ist mit “TRANS 1 und 2" beschriftet.
Durch Schalten des Schalters auf "4" wird das Mikrophon auf den oberen

Sender geschaltet;die untere Stellung "2" schaltet das Mikrophon auf.
den unteren Sender.

GALGENMIKROPHON

In der Ndhe der oberen linken Ecke der Windschutzscheibe kann ein Gal-
genmikrophon eingebaut werden. Bei Benutzung dieses Mikrophons braucht
der Pilot beim Funksprechverkehr die Steuerorgane nicht loszulassen,
wie es beim normalen Handmikrophon der Fall ist. Das Galgenmikrophon

wird mit einem Druckknopfschalter auf der linken Seite des Handrades
des Piloten bedient.
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Zur Verbesserung der Quer- und Richtungsstabilitét des Flugzeugs kann

ein Querlageregler eingebaut werden. Zum Messen der Roll- und Gierbewe-fgi
gungen benutzt diese Anlage den Kurvenkoordinator. Der von der trieb- L)
werkseitig angetriebenen Vakuumpumpe erzeugte Unterdruck wird vom Kur- 0
venkoordinator zu Servozylindern geleitet, die an der Quer- und Seitﬁn-lﬁ{
rudersteueranlage eingeschlossen sind. Bei Abweichungen des Flugzeugs

von der waagerechten Fliigellage oder einer gegebenen Richtung wird der E}
Unterdruck in den Servozylindern entsprechend erh$ht oder verringert, B

so daB die Quer- und Seitenruder entgegengesetzt zur Abweichung betd-

tigt werden. Die Seitenruderbetditigung korrigiert dabei wirkungsvoll
die durch die Querruder induzierte unerwiinschte Gierbewegung.

Ein mit "WING LVLR" beschrifteter Druck-Zug-Bedienknopf unten in der Eg
Mitte des Instrumentenbretts dient zum Ein- und Ansschalteﬁ des Quer-
lagereglers. Der Bedienknopf "ROLL TRIM" am Kurvenkoordinator wird fiir
die manuelle Quertrimmung benutzt, um eine asymmetrische Kraftstoff-
und Fluggast-Last auszugleichen und um optimale Leistungen im Steig-,

Reise~ und Sinkflug zu erreichen.

BETRIEBSPRUFLISTE

i

)
Ty
AL

START

(1) Bedienknopf "WING LVLR" - in Aus-Stellung (ganz eingedriickt).

STEIGFLUG

(1) Hdhenruder fiir Steigflug trimmen.

3

(?) Bedienknopf "WING LVLR" - durch Herausziehen einschalten.
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(3) Bedienknopf "ROLL TRIM' - so einstellen, daB Tragfliigel waagerecht

liegen.

REISEFLUG

(1) Triebwerkleistung und Héhenrudertrimmung fiir Horizontalflug ein-

stellen.

(2) Bedienknopf "ROLL TRIM" - wie gewlinscht einstellen.

SINKFLUG

(1) Triebwerkleistung und Héhenrudertrimmung auf die gewiinschte Sink-
geschwindigkeit einstellen.

(2) Bedienknopf "ROLL TRIM" - wie gewiinscht einstellen.

LANDUNG

(1) Vor der Landung den Bedienknopf "WING LVLR" ganz eindriicken.

NOTVERFAHREN

Falls eine Storung auftritt, kann die Anlage von Hand durch Druck auf
das Handrad leicht iibersteuert werden. Die Anlage sollte danach ausge-
schaltet werden. Bei teilweisem oder vdlligem Ausfall des Unterdruckes
wird die Querlageregelanlage automatisch unwirksam. Der Kurvenkoordi-
nator, der mit der Querlageregelanlage benutzt wird, wird durch den
Ausfall des Unterdruckes nicht beeintrdchtigt, da er mit einer Zusatz-
anlage ausgeétattet ist, die ihn entweder mit Unterdruck oder mit Strom

arbeiten ldRt, =ollte eine dieser Quellen ausfallen.
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BETRIEBSHINWEISE

(1) Die Querlageregelanlage kann jederzeit iiberstewert werden, ohne
daf dabei Schédden oder Abnutzung eintreten. Beil lédngerem Mandv-
rieren ist jedoch zu empfehlen, die Anlage auszuschalten.

(2) Es wird empfohlen, die Anlage fiir Start und Lamdung nicht einzu-
schalten. Obwohl die Anlage leicht tibersteuert werden kam, kon-
nen die Servokrifte eine bedeutende Verdinderungg des manuellen "“Qe-
fiihls" fiir die Quersteuerung hervorrufen, besomders wenn eine Sts-
rung auftreten wiirde.
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BELADUNGSDIAGRAMME
UND
ZULASSIGER SCHWERPUNKTBEREICH

SCHWERPUNKTBESTIMMUNG

Der Pilot hat sich vor jedem Flug zu vergewissern, daB das Flugzeug
richtig beladen ist. Die Zuldssigkeit eines Beladezustandes ist wie in
dem auf Seite 6-20 angegebenen Beispiel zu priifen.

Zur Kontrolle der Schwerpunktlage ist wie folgt zu verfahren:

1. Ermittle die Summe der einzelnen Gewichte. Dadurch erhilt man das
Fluggewicht.

2. Ermittle die Summe der Einzelmomente/1000 der Gewichte. Dadurch
erhdlt man das Fluggewichtsmoment.

3. Kontrolliere in dem Diagramm auf Seite 6-22, ob das ermittelte
Fluggewichtsmoment bei dem unter 1. ermittelten Fluggewicht im zulds-
sigen Bereich liegt.

Anmerkung

Die Momente/1000 der Einzelgewichte sind
aus dem Diagramm auf Seite 6-21 ersicht-
lich.



BELADUNGSANORDNUNG

"Hebelarm der auf den durchschaittlichen Wert eingestellten hori-
zontal verstellbaren Piloten~ oder Fluggastsitze. Die Zahlen in
Klammern geben die Hebelarme der Sitzverstellbereiche an.

**Hebelarme gemessen bis zur Mitte der dargestellten Bereiche.

Hebelarm - " Hebelarm

cm cm

AL B R

P g9 —| —[}— gO*

r {89bia104) . (89 bis 104)
Kindersitz
——|-Bereich 1-j——163** — 163
|- Bereich 2:f———213"* —|-Bereich 2-{—213*"*
Standard- ‘ Sonder-~
sitzanordnung . sitzanordnung

Abb.6-1
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GEPACKLASTEN UND VERZURRUNG

Ablagefach .

GEPACKRAUME
MAXIMAL ZULASSIGE LASTEN
Gepiickraum (D = 54 kp
. : 4 Geplickraun (@ = 18 kp
T4 Saaed S Gepiickraum @-l-@ = 54 kp

¥ Befestigungspunkte fiir Gepidcknetz

Fiir die Verzurrung des Gepicks im Gepiickraum ist ein Geplcknetz vorhanden.
Dieses Netz wird an sechs Verzurringen befestigt. Zwei Ringe befinden sich
am FuBboden unmittelbar hinter den Lehnen der Sitze und je ein Ring befin-
det sich an jeder Kabinenwand 5 cm iiber dem FuBboden am hinteren Ende des
Geplickraumes (1) . Zwei weitere Ringe befinden sich oben am hinteren Ende
des Gepickraumes @ . Es miissen mindestens vier Ringe benutzt werden, um
die maximal zuldissige Gepicklast von 54 kp zu sichern.

Wenn das Flugzeug mit dem als Sonderausriistung lieferbaren Ablagefach aus-
geriistet ist, dann sollte dieses vor dem Beladen und Verzurren groBer Ge-
pickstiicke entfernt werden. (Zu diesem Zweck die Zungen der Klammern an bei-
den Seiten des Faches zuriickdriicken.) Nachdem das GepHck verstaut und ge-
. sichert ist, kann das Fach verstaut oder, wenn es der Platz erlaubt, zur
Aufnahme kleiner (Gegenstiinde wieder eingebaut werden.

Abb.6~2
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. H ' y Hunternugseug 1]
- . A T . (Beispiel) Ihr Flugzeug
BERECHNUNG DES BELADUNGSZUSTANDES ”
: : Gewicht:] Moment Gewicht .| Moment
. kp emkp/1000 kp ° {cmkp/1000
AT T —— oy — . .
1. Leergewicht (Musterflugzeug) 1 484,8 40,2 S 0 ; qg 129
2. b1 (5,68 1) (Volle Ulauffillung kann fir - i )
alle Fliige angenommen werdeng : 5¢1 - =0,2 51 0,2
3, Kraftstoff (Standardtank - 85,2 1 mit | g4 6,5
0,72 kp/1) .61, '8
Krattatoff (Langatreckentank - 132,5 1 \
~ mit 0,72 kp/1) .
4, Pilot und Pluggaat (Sta. 89 bis 104 cm) 154,2 15,3 ;o ‘ )
5. Gephekraum @ (oder Fluggast auf Kinder- 0 j v
sitz) (Sta. 127 bis 193 cm) 20, 343 -
6. Gepiickraun (@) (Sta. 193 bis 239 cm)
7. FLUGGEWICHT UND MOMENT ST v25,2 [XE5A
. i R . .
8. Diesen Pankt (65,1 cmkp/1000 bei 725,7 kp) auf dem Diasramm “fir ‘zulissigen Schwer-
- - punktbereich suchen. Da er in den zulﬁeaigen Bereich fdllt, fst dieser Beladezuatand
zulidssig. .
R

A : Abb.6-3.
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FEEESES FLULSEHYICE GiV . Wigebericht
Flugplatz, 51203 iwachetshery

L")E.ME.' W55 Autftrags -Nr.: ‘ :Z 2 Z !4 z Kennzeichen: D *‘é ( TQ
muster: ~ ASOL Werk-Nr.: F 150 097 4L 4

Daten nach Kennblatt bzw. Flughandbuch Grund der Wagung: M CL ZI—££ Z fog éf{a’é/z; /,

Bezugsebene Y ar 4 & w{f 6["1{75{_5de !

Bezugstinie horiz. sx.Myﬁﬂ rsoh agbeaf gg# gﬂg L‘a./gg @aqﬁé S&fﬂ ,U/qc?;kreéérl

LufttGehtigk.-Gruppe b S4 gen bei Flug: bei Flug:
Dimension kq xvom (Cin X hinten kg

Normalftugzeug (N) 244 8 3', 1y 9.(: 2 22¢

3 0 | 35,2 | 580

gzeug (U}
Augristungstiste Stand vom _(f S ZQZ‘#
wigung und Schwerpunktslage bei Leermasse Plzn der Fluggastraumgastattung vom ~
Wiigung Auflage Brutto- Masse Tara-Masse Netto- Massa Hebelarm Moment
Oim. kg Cin cr by
links Gt 4?; X3 42ﬂ Q.Q ‘{110
rechts G 294 420 | Z4 420
vorn/hinten G2 441 X2 e -?g = 32_?(

summen __ 505 Y43 28¢

Abzige Auslliegbarer Kraftstof

Dichts Dim.
Aumptbehalter 1 PR
| Rumpfbehéiter 2 —
2= _ _ Fligelbshatter 1 {) Leer — ' -
k .% Fiigelbohaiter 2 .L.L"}LMI
égg Fligeibenalter 3 Kt‘{f/\{e{;} .:p;ﬁa@
53 Fligelbehaiter 4
i =
g .2 (D siehe Flug o
Summo8 —
gung (St A)
Abziige (S B)

e [ 505 | 8C 77 [4228¢ |

AL-Form 14-10/96 A. Goltliebs + J. O: 73230 im unter Teck




" Hebetarm..

eh%«

Verinderliche Lasten Masse Moment
Krafistoft A Dichte Dim.
Rumplbehiiter 1 L .
Rumpfbehiitter 2 —_— /
Fligelbehditert __ _— /
Flogelbehéiter 2 — /
Fligetbohditer 3 —_ \ /
Fligetbehdlter 4 - AN \\D//
Sitzplatze: Flugzeugilhrer — %Q/

— \{\9’/

— A\

— K/
ep _ N4

— }“7
Ei ] 9 — L)

Massen und Hebelarme sind dem Flughandbuch 2u entn

Schwerpunktslagen bei Flugmasse (mogliche vordgfe und hintere Lage Xv und Xn)

Beladung Loormasse

Povents

ung Einbauort

Hochstzuliissige Zuladung Lulutachtigk.-Gruppe

Daten fiir den Eintrag ins Flughandbuch

Gt O?Mkﬁ

Normaiflugzeug Nutzf g
T2
L . gg §
hochstzut. 2 a3 221
d' zusdtzliche Angaben fir Flugh chund t hitd
Leermasse-Moment "S’T{e’%\
20 iy
45 £ 8‘{ Ci 1(5{0"“. \5, e 43%?

Oom.

M Esaic!m[sfuj;»zt4 4.

gesehen:  Pruticiter Ort und Daty!

S.207F

Priterstempel



‘Beladungsgewicht

200 LR NI AR N I R O AN P  TRUC  I I  TT OT B O P ) : ’ e i L]
[EREEEENENIAEEEEEEEE I REREENEEE SRR NN RN . T ks ] 1
kp 5 Tod : i AR,
175 |- = mn
o Pilot, Fluggest, Kraftstoff (Langstrackentanks) — .
150 - 0,72 kp/1 - =
5 |—| — — — Krafistoff (Standardtanks) 0,72 kp/1 ,
| —— - — Goplck 1» Gepickrava () (odor Fluggast auf Kindarsitz) x =
125 1 aax, 54 kp
E — ==~ Gopick in Goplckravs @) oax. 18 kp ; = :
100 [— : ! )
- L 1 132,5 1 oax
i T
75 }— 100 = :
=
— Ei4<C8,85.2 1 nax . : -
50 = = - e BELADUNGSDIAGRAMM |
501 - E I 1
. - . Ly o) i L.}-1"] {
25 = = ] :
Ly 1 - - :
o == S T ‘ -
I
0 144 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 b 52 16
‘{“3 Beladungsmoment/1000 Aqﬁc mlcp

(1

Anmerkungen:

Linien fiir verstellbare Sitze geben den Schwerpunkt von
Pilot oder Fluggast auf fir Personen von mittlerer GroBe
und Gewlicht eingestellten Sitzen an.

Die vordere und

hintere Grenzlage fiilr den Schwerpunkt des Sitzinhabers
ist aus Abb.6~7 "Beladungsanordnung' -ersichtlich.

Triebwerktl:

Abb.6-4

5,68 1 = 5,1 kp:

Moment/1000 = -0,2 cmkp
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AUSRUSTUNGSVERZEICHNIS

Ausriistungsverzeichnis fiir Reims/Cessna F 150 L (1971)

Werk-Nr.: Kennzeichen: Datum:
2eichenerklirung:
1. Buchstabe hinter der 1fd.Nr.:

-R Teile von der Luftfahrtbehbrde als Mindestauariistung gefordert
-5 Teile als Standardausriistung

~0 Teile als Sonderausriistung anstelle von geforderten oder Star~

dardteilen

~A Teile als Sonderausriistung zusdtzlich zu geforderten oder Star~
dardteilen :

Ausriistungsatatus:

V Im Werk ins Flugzeug eingebaut

Nicht im Werk in das Flugzeug eingebaute oder im Flugzeug vei-
staute Teile

L Lose Ausriistung, die im Flugzeug beim Verlassen des Werks ver-
staut aber im Gewicht und Hebelarm fiir Sonderausriistungen nickt

enthalten sind. (Der Hebelarm fiir den eingebauten Zustand iet
angegeben. )

Sofern nicht anders angegeben, handelt es sich um echte Gewichie
und Hebelarme (keine Differenzwerte). Positive llebelarme sind Eni-
fernungen hinter der Bezugsebene, negative Hebelarme Entfernungen
vor der Bezugsebene. (Die Lage der Bezugsebene ist aus den Schwer-
punktsbereich-Unterlagen ersichtlich.)

Eine besondere Genehmigung der Luftfahrtbehdrde muB dann angefor-
dert werden, wenn die folgenden Teile nicht gemiifl den Ceasna-Zeich-
nungen oder Riistsatzanweisungen eingebaut werden.

Der Einbau vollstindiger Baugruppen wird durch Sternchen hinter
dem:Gewicht und Hebelarm angezeigt. Einige der Hauptbauteile die-
ser Baugruppe sind dann auf den unmittelbar folgenden Zeilen aui-
gefiihrt. Die Summe der Gewichte dieser Hauptbauteile entsprictt
nicht unbedingt dem Gewicht der vollstdndigen Baugruppe.

B
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r] : AUSRUSTUNGSVERZEICHNIS
- Ausriistungsverzeichnis flir Reims/Cessna F 150 L (1971)
L_JNr, [Status Bazugs-  |Gavicht'Hebslara
1 2 Senannung zeichnung I kp a
] R o
IR Triabverk, Coniinantal 0-200.A - 0450500 95,48 | -44,5
L (Einschl. eloktr. Anlasser)
002-R Propaller, vollst, €161001-0401] 12,11% -87,4°
I Propaller HCL 1A101/GCN69A8 9,43 | -88,9
[ ; Propsllersbstandstiick, 3 in, 2,98 | -81,5
003-S Propellerhaube, vollat, 0450044 0,68 -91,4¢
- Hatba, Propeller 0,36 | -96,0
- Hinterar Haubentrdger ) 0,23 | -85,)
I_. Vorderar Haubentriger (in Haube) 0,14 | -92,5
004-R Hechselstrongenerator, 60 A, 14 V €611501.0201] 5,22 | -16,5
“5-R : Spannungsregler fir Wechsalstrorgenerator, 60 A, 12 ¥ €611001-0101] 0,45 | -3,8
| 6-R Batteria, 12V, 24 Ah 0511319 10,43 { -11,4
wi-Rk Vergaserluftfilter (Atr Maze) 121614 0,23 | 62,2
| 008-R Heizungsanlage fOr Kabire und Vergaserlufi 4,31 | 53,3
:]O-R Hauptrad nft Brease und Reifen {2 Stck), 6,00 x §, 4 ply 1261156 14,974 119,4
_j} Nauptrad, vollst, €163002.0101) 2,68 | 119,6
Reifan l¢262003-0101 2,49 | 119,68
— Schlsuch 0262023-0102] 0,77 | 119,6
Bremsa, vollst, €163032-010¢ 0,82 | 11,0
AR Bugrad nit Reifen (1 Stek], 5,00 x 5, & ply 1241156 3,63"] 21,4
[_ Bugrad, vollst. [cr63002.0om| 136 | 773y
H Reifen . ) £262003-0102| 1,89 | -2¢,%
‘ Schlauch €262023-0101} 0,50 | -27,%
2.0 Heifrandreifen - Austauschbar oit 038-R und 039-R 0501005 0,00} -
1 (Keino Gewichisdifferenz)
;"’ﬂa.s Hauotfahrverk-Faderverklaidungen (2 Stck) 0441213 1,36 | 35,9
- 720-R FeinhBhanmesser (Eichung in FuB und Hﬂllbtr) 0661010-0107] 0,45 | 43,2
| o210 Aaperenster 53201 | 0,23] 5,7
;2R Konpal cé60501-0101) 0,23 | 50,8
i 23R Fahrtzesser S-1470810 | 0,23 | 45,7
‘0230 Fahrtassser, vahra Fluggeschvindigkeit 0513236 0,85 | 45,7
02#-!1 {iberziehvarngordt, akustisch - 0413029 0,23 | 5,6
.. )25-8 Kurvenkoordinator €661003-0201f 1,09 | 41,9
; 126-0 Kurvenkoordinator . 0400331 1,21 8,9
{Rur ait der 1fd. Nr.400-A und 400-A-1 vervandsn)
. --ozs-o.1r Hendozeiger : 001] 41,9
! 021 Instrunantangrupps C669504-0102} 0,23 | 45,7 |
! _D28-R Instrussntangrupps C669505-0102} 0,23 | 45,7
| 029-R Drehzahlzoasar oit Stundenzhler sasm | 045 ) 3.2
040-§ Rocksplegal 0500312 0,0 ) 43,2
041-S _ | Rustsatz Kraftatofflonk-AblaBvontil 0526680 Vornachlissigbar
|

[
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L#d, br, [Status Bezugs- {Geuicht [Hobetara
1 2 Banennung zeichrung kp ca
042-S Doppelsteuer (Handrad, Pedale) 0460118 1,61 | 2,2
043-S Gapickhaltanatz 0500236 0,23 | 213,4
0445 ligarettenanziinder 0513052 0,05 | 55,7
045-5 Fligalrandbogen, konisch modifiziert 0523565 1,81 | 104,1
046-S AuBenlackieruny, Standard-Streifen 0404009 1,13 ] 21,6
046-0 AuBanlackferung, vollstindig 0404010 4,08 | 17,2
060-R Sitz, verstellbare Rickenlehna, Pilot und Copilot 0400118 1,2 | 10,5
060-0 Sitz, verstellbar, nit naigbarer RUckenlehna, Pilot 0410220 4,99 | 13,0
060-0-1 Sitz, varstellber, nit neigbarar Riickenlshna, Copilot 0410220 §,99 | 13,0
061-R Bauchgurt, Pilot 5-2070-104 | 0,85 | 99,1
0625 Schultergurt, Pilot S-2070-202 0,45 | 9,1
0538 Bauch- und Schultergurt, Copilot S-2070-4 091} 9,1
070-R Batriebsgranzenschild, VFR 1205001 0,00 { .-
070.0 Batrisbsgrenzenschild, IFR 1205001 0,00 | --
(Erfordert Kreiselgerite und Havlga{ioqs-Sprochfunk)
ZubshBrieile
200-A Borduhr, elektrisch Se1317H1 0,18 | 4,7
-4 Korrosionsschutz, Innan 0400027 2,04 | 172,71
2074 Radverklaidungen (3 Stek) 0501015 6,584 97,8%
Bugrad 1,59 | -20,3
Hauptrad ()edes) 2,00 | 119,9
203-A Bifsdter (vodler Durchfluf) 0450405 2,04 -15,2
2044 Handfeuarlischer 0401001 1,3% 1 a1
20%-A AuBenluftthersometer £668507-0101| 0,05 | 53,3
20€-A Raue Horizont- und Kurskreisel 0413435 .95 36,8
(Erfordart 1fd,kr.250.A)
207-A AuBenbordanschlul 0470009 09N | -1,6
208-A Helaungsanlaga, Kabina, Doppelauspuff (Diffsrenzuert) 0450105 0 23 | -21,9
210-A Varionstor S-139242 0 & | 43,2
1A HeiBringe, Flugzeug 0541115 ~0,i5 106,7
220-A Landescheinuerfer, lricbuerkvarkludung 0401003 0,45 | -66,0
221-A Kartenlauchte, Handrad montiart 0470106 0,23 | 51,2
222-p lusaenenstoBvarnleuchte, vollst. joaxi018 0,54"] 440,2*
Leuchte, vollst. (auf der Flossenspitza) 0,1 | 535,7
Blinkgerit - 0,32 448,8
223-A Harnleuchte (Stroba Light) 0401002 2,04% 209,6*
Strosversorgungsteil (in Hackkegel) (C62004-0101) 1,8 | 26,5
Leuchte (an Fligelspitza) (C622003-0101) 0,09 | 9,2
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( )
Lfd.kr, |Status Beaugs- 1Gw1chtlllebelan
1 2 Bemenung z2eichnung kp ca
( =N Oackenfanster |os1n92 0,23 | 124,5
< |31 Pitoirohr, beheizt (Differenzvert) 0422355 0,231 54,6
232-A SchnellablaB, Ulventil (Differenzvert) 1701015 Vernachlssigbar
233-A Sitaschiensn (Differanzvert) - - |o410220 1,13 | 100,3
{Mit 1fd.Nr.040-0 und 040-0-1 vervandan)
A Flugstundenzihler 0400327 0,45 | Nn,8
235-A Kindersitz (elnschl. Bauchgurt) 0400134 47| 1M,5
236-A Ablagefach 0412070 0,45 | 226,1
874 Sonnenblanden (2 Stek) 0413473 0,45 | 68,6
238-A Fuirasten, Bafankung 0413456 0,68 25,4
239-A Schleppstange, Flugzecy {verstaut) . 0700315 0,9t | 213,4
250-A Unterdruckanlags, triebuerkgetrieben © 10413466 2,95 | -n,8
251-A Langstrackenfligel (216 1 Kraftstoff) (Differsnzdruck) 0426008 2,21 | 16,1
2952-A Ristsatz fir Winterbotrieb, Triebuwerk 0450105 0,23 } -76,2
(El’fﬂr"rt lfd.llr;mﬁ-k)
253-A Querlageregler 0400331 2,69 | 152,4
{Siehe 1fd.Nr,400-A fGr vollst. Anlage) ’
400-A Quorlagaregleranlags, bestehend aus 1fd.Nr,026-0 (Austausch) |0400331 2,68 | 45,0
und 1§d.Nr,253-A
A01.4 Querlagersgleranlags, bestehsnd sus 1fd,Hr,026-0 (Auatauach) 0400331 5,62 | 52,3
und 1fd.lr,250-A und 253-A )
402-2 Querlageregloranlage, bestehend aus 1fd,Nr,026.0, 0400331 6,1 | 50,5
250-A und 253-A
. €lektronikanlage, teilveise, Option A 0470400 2,04 | 195,6
( flektronikanlage, teilveise, Option 8 0,23 | 121,9
tlekironikanlage, teilveiss, Option C . 0, 68 43,2
yi0.0 r:ikrophon und Kopfhirar 0,23 ] 48,3
P L farinenlautspracher (C596504-0201) ) 0,50 { 132,1
{ 512-4 Galqemikruphan 0,45 { 60,0
5134 Sprachfunkantenne (Braitband) und I(thel 360 Xanidle 0,45 | 121,2
514-A Navigationsanienne und Kabel 0, ,68 398 8
515-A ¥ -Verstirker (KA-25C) 0470400 0 68 22.9
516.4 funkgerit-Kih]anlage 0570034 0,65 3.8
5174 Funkgarit-Halterung T | 0411547 0,23 | 254,0
18- Sprechfunkantenns und Xabal {90 Kanile) 0470400 0,23 | 11,9
513.2 Hahlschalter und Lodiungen 0470400 0,09 | 43,2
L. & ]
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